














Олимпийский год— 


не только 
для олимпийцев 




С каждым сезоном все в большей мере 
расширяются международные связи со- 
ветских ввтомотоспортсменов. В рамках 
кубков дружбы о^іступают мастера кар- 
тинга, ралли, кольцевых авто- и мотого- 
нок, кросса, спидвея, многодневных со- 
ревновании, Ежегодно советские гонщи- 
ки участвуют в личных и командных 
чемпионатах мира и Европы по мото- 
спорту, включающих десятки этапов. 
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Олимпийский год принял эстафету у 
спартакиадного, продемонстрировавшего 
огромные достижения советского физ- 
культурного движения, в основе которого 
неустанная забота Коммунистической 
партии и государства о физическом и 
моральном здоровье народа, гармонич- 
ном развитии молодого поколения, подго- 
товке его к обороне Родины и высокопро- 
изводительному труду. Наивысшие дости- 
жения в олимпийском году стремятся по- 
казать представители всех видов спорта, 
в том числе военно-технических. В эти 
дни по всей стране проходят массовые 
старты, в которых участвуют миллионы 
мотоциклистов и автомобилистов. 


В прошлом году прошли первые все- 
союзные соревнования по программе 
Спартакиады народов СССР на только 
что построенном в Баку мотодроме ЦК 
ДОСААФ Азербайджана. Это еще одна 
спортивная арена для мотоциклистов и 
автомобилистов из большого числа со- 
оруженных на средства оборонного Об- 
щества. Только ^ за последнее время 
вступило в строй семь новых мотодро- 
мов, несколько спортивных комплексов, 
кольцевых трасс, картодромов, открыто 
?? ДЮСТШ, в которых готовятся более 
20 тысяч будущих высококвалифициро- 
ванных спортсменов. 








Лидер наших «ледовииов»» 30-летний 
досаафовец из Тольятти Анатолий Бонда- 
ренко. На его счету по две победы в лич- 
ном и командном чемпионатах мира по 
зимнему спидвею- А. Бондаренко продол- 
жил победные традиции замечательных 
мастеров ледовых гонок Самородова. Ка- 
дырова, Тарабанько. Сейчас на место в 
сборных командах областей, краев, рес- 
публик и страны претендуют 2830 
спортсменов, которые в прошлом году 
стали мастерами спорта. Всего разряд- 
ные нормативы выполнило около 11 мил- 
лионов участников военно-технических 
соревнований, в том числе более 830 ты- 
сяч автомобилистов и 700 тысяч мотоцик- 
листов. 


Карт ленинградского производственно- 
го объединения ДОСААФ ♦Патриот* — 
один из многих представителей семейст- 
ва спортивных машин, которые состав- 
ляют материально-техническую базу на- 
шего автомотоспорта. Только в нынеш- 
нем году секции и клубы получат 2200 
таких картов и 200 таллинского произ- 
водства, 100 автомобилей, подготовлен- 
ных на производственном комбинате ♦Ви- 
хур* ЦК ДОСААФ Эстонии, 845 машин 
для спорта с наших автозаводов, свыше 
5000 отечественных и 3600 зарубежных, 
в основном из ЧССР, мотоциклов для раз- 
личных видов соревнований, а также 260 
агрегатов для спортивно-кроссовых авто- 
мобилей багги. 

Фото А. Елисеева, В. Князева, 
Ф. Садыхова. В. Ширшова 
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И АССОРТИМЕНТ 


ШАГИ 

ПЯТИЛЕТКИ 


Завершающий год пятилетки нефте- 
химики отметили вводом в строй новых 
мощностей по производству шин. На 
основе опыта белорусского объедине- 
ния «Бобруйскшнна» более чем вдвое 
сокращены нормативы выхода на про- 
ектную мощность для всех заводов это- 
го профиля. 

Сложен путь автопокрышек от кон- 
структора до сборщика. И дорог на 
этом пути каждый час. В ритме десятой 
пятилетки наращивают производство и 
новые шинные предприятия, и те, что 
действуют уже давно. Среди них объе- 
динение «Днепрошннам, обувающее 
КрАЗы, ГАЗы, «волги» и другие автомо- 
били. Днепровские покрышки идут и 
на экспорт — в 35 стран мира, в том 
числе во все государства социалистиче- 
ского содружества. 

Наш корреспондент И. ЖАРКОВСКИЙ 
побывал на «Днепрошине». Публикуем 
запись его беседы с начальником про- 
ектно-конструкторского отдела объеди- 
нения Валентином Владимировичем 
АЛЕКСАНДРОВЫМ. 

— ПРОДУКЦИЮ, ВЫПУСКАЕМУЮ 
ШИННИКАМИ ДНЕПРОПЕТРОВСКА. МОЖ- 
НО ВСТРЕТИТЬ ПОВСЮДУ. КАКОЕ МЕ- 
СТО СРЕДИ РОДСТВЕННЫХ ПРЕДПРИЯ- 
ТИИ ЗАНИМАЕТ ВАШЕ ОБЪЕДИНЕНИЕ? 

— ♦Днепрошина» в своей группе 
предприятий четвертое в стране по 
мощности. Для объединения характерна 
высокая производительность труда, по- 
зволяющая коллективу работать стабиль- 
но, систематически выполнять и пере- 
выполнять план. 76% покрышек идет 
с государственным Знаком качества. 
Оценка нашей работы выражается и 
в том, что не раз объединению присуж- 
далось первое место по итогам Всесоюз- 
ного социалистического соревнования. 
♦Днепрошина» держит первое место в 
областном социалистическом соревнода- 
нии по экономии энергоресурсов — за 
минувший год мы сберегли свыше 
9 миллионов киловатт-часов. 

-^-РАССКАЖИТЕ, ПОЖАЛУЙСТА, ЧТО 
ПРЕДСТАВЛЯЕТ СОБОЙ АССОРТИМЕНТ 
ШИН ДНЕПРОПЕТРОВСКОГО ПРОИЗВОД- 
СТВА, ДЛЯ КАКИХ АВТОМОБИЛЕЙ ОНИ 
ПРЕДНАЗНАЧЕНЫ. 

— У входа на территорию завода вы, 
вероятно, обратили внимание на ги- 
гантскую шину. Ее масса 1500 кг. Это 
покрышка для опытных образцов скре- 
перов. Она один из ♦полюсов» в общей 
гамме нашей продукции. И если таких 
гигантов в серийном производстве еще 
нет, то другой ♦крайний» представитель, 
наоборот, имеет большой выпуск — это 
2-килограммовая шина для мопеда. Объ- 
единение производит покрышки 18 наи- 
менований для автомобилей и тракторов. 
В основном мы поставляем шины для 
большегрузных автомобилей объедине- 
ний ♦ БелавтоМАЗ», ♦КрАЗ», а также 
♦ ГАЗ», ♦ЗИЛ»; для тракторов мин- 
ского, харьковского и ленинградско- 
го заводов. Днепропетровские шинники 
выпускают морозостойкие покрышки 
для районов Крайнего Севера. Западной 
Сибири и Дальнего Востока. 


— КАК ИЗВЕСТНО, КАЧЕСТВО ШИН — 
ОДИН ИЗ ГЛАВНЫХ ПОКАЗАТЕЛЕЙ НА- 
ДЕЖНОЙ РАБОТЫ АВТОМОБИЛЯ. ОНО 
ОСОБО ИНТЕРЕСУЕТ ЧИТАТЕЛЕЙ ♦ЗА 
РУЛЕМ». КАКИМИ ПУТЯМИ ЗАВОД ДО- 
БИВАЕТСЯ УСПЕХОВ В ЭТОМ ВАЖНОМ 
ДЕЛЕ? 

— О качестве наших шин можно су- 
дить по тому факту, что за последнюю 
пятилетку срок их службы возрос на 
10 — 15%. Хочу напомнить, что многое 
здесь зависит от качества дорожного 
покрытия, климатических зон, техниче- 
ского состояния автомобилей и др. 

Приведу несколько цифр. Они говорят 
сами за себя. На минувший год нам 
был запланирован выпуск грузовых по- 
крышек первого сорта 98% — сдано 
98.3%. При плане производства продук- 
ции со Знаком качества 73,7% мы дали 
76%. Повышать качество шин удается 
благодаря применению новых материа- 
лов, совершенствованию технологии. У 
нас успешно внедряется изопреновьж 
каучук. Существенно повысило стой- 
кость протектора применение техниче- 
ского углерода — основного наполните- 
ля, обязательного компонента для всего 
ассортимента шин. В результате целого 
комплекса мер долговечность крупнога- 
баритных шин для БелАЗов грузоподъ- 
емностью до 40 тонн увеличилась на 
15%. 

Большую роль играют специальные 
добавки. Их ассортимент расширяется, 
эффективность применения растет из 
года в год. Растет при этом и прочность 
связи резины с кордом. Практически 
почти все шины выпускаются ныне на 
капроновом корде — он заменил менее 
прочный вискозный. В итоге резко со- 
кратился выход из строя покрышек по 
причине расслоения и разрушения кар- 
каса, что является определяющим мо- 
ментом при восстановительном ремонте. 

На долговечность покрышек влияет и 
качество камер. На ♦Днепрошине» освое- 
но производство их из синтетического 
бутилкаучука, повышающего газонепро- 
ницаемость. 

Стремясь к максимальному улучше- 
нию качества шин для ♦волг», объедине- 
ние освоило прогрессивную трехстадий- 
ную технологию изготовления резины 
для протектора (вместо общепринятой 
двухстадийной) — срок службы шин 
возрос на 12%. 

— И ЕЩЕ ОДИН ВОПРОС. НАД КАКИ- 
МИ ПЕРСПЕКТИВНЫМИ МОДЕЛЯМИ РА- 
БОТАЮТ СЕЙЧАС КОНСТРУКТОРЫ? 

— Днепропетровский филиал НИИ 
шинной промышленности совместно с 
конструкторами объединения готовят 
для производства новые модели и раз- 
меры шин, разрабатывают более совер- 
шенное оборудование. В нынешнем году 
и в начале одиннадцатой пятилетки 
намечено освоить новые шины для авто- 
мобилей м<Лрлевского и кременчугского 
заводов, ленинградских и минских трак- 
торов. 


Деловой разговор. Конструктор шин 
Л. И. Иванченко. вулканизаторщики 
В. И. Битус, В. В. Петриго и начальник 
участка М. Я. Кендус (слева направо). 

Фото Л. Рыбака 
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МАРШРУТОМ «ЛАСТОЧКИ» 


Ветерэны-мотоциклисты ЗІ-го ОМЦП за «Круглым столом» редакции 

продолжают разговор о подвигах однополчан 


Собравшихся представил гвардии пол- 
ковник запаса Федор Иванович Бердни- 
ков, о котором наши читатели уже зна- 
ют из предыдущего номера журнала: 
командир мотоциклетного батальона, 
во время Ясско-Кишиневской операции 
он возглавил подвижной передовой от- 
ряд, шедший по вражеским тылам. В 
конце войны командовал полком. В со- 
рок пятом ему было двадцать четыре, а 
на фронт пришел двадцатилетним лей- 
тенантом. Грудь бывшего комбата укра- 
шают ордена Красного Знамени, Суво- 
рова, Александра Невского, Отечествен- 
ной войны I степени и более десятка 
других наград — свидетельства личного 
мужества и высоких командирских за- 
слуг. 

Ф. и. БЕРДНИКОВ. Минуло уже боль- 
ше месяца, как мы с присутствующим 
здесь моим другом подлолковником-ин- 
женером запаса Анатолием Литманом, 
бывшим комсоргом мотоциклетной роты, 
снайпером, возглавляющим теперь со- 
вет ветеранов 53-го отдельного мотоцик- 
летного, с корреспондентами «За рулем» 
Борисом Демченко и Владимиром Князе- 
вым вернулись в Москву из поездки по 
Молдавии и Одесской области. Много 
было впечатлений от встреч с курсанта- 
ми, преподавателями автошкол ДОСААФ 
Молдавии. Но более всего запомнились 
встречи в конечном пункте автомобиль- 
ной экспедиции — ■ Татарбунарах. У ме- 
ня все еще перед глазами площадь, за- 
полненная молодежью, школьниками, 
пылающие факелы у памятника воину- 
освободителю. Здесь мы слышали вол- 
нующие слова клятвы: «Быть достойны- 
ми подвига народа, высоко нести знамя 
революционной, боевой и трудовой сла- 
вы, по первому зову Родины встать на 
защиту родного Отечества!..» 

И. Е. БУЦ. Добрые хлопцы подраста- 
ют — есть кому передать эстафету. Мы- 
то на фронт уходили с такими же чув- 
ствами. 

Ф. И. БЕРДНИКОВ. Коль ты, Иван, пе- 
ребил меня, с тебя и начнем знакомство 
с участниками сегодняшней встречи. 
Буц Иван Ефимович, бывший старший 
сержант, водитель мотоцикла, один из 
лучших наших разведчиков. Командиром 
взвода у него был старший лейтенант 
Спиридон Заяц, отчаянно храбрый чело- 
век. Проживает сейчас в селе Млиев 
Черкасской области. По состоянию здо- 


ровья не смог приехать в Москву — вой- 
на дает знать о себе. Так вот, с группой 
таких же бесстрашных мотоциклистов 
они не раз врывались в места располо- 
жения врага, добывали ценные докумен- 
ты, перерезали коммуникации, захваты- 
вали переправы и удерживали их до 
подхода главных наших сил. Посмотри- 
те, у Ивана Буца на груди два ордена 
боевого Красного Знамени, орден Славы 
третьей степени, медаль «За отвагу» — 
такое надо было заслужить. 

Рядом с ним тоже водитель мотоцикла 
Павел Борисович Скрынник, кстати, они 
почти тридцать семь лет рядом. Плечом 
к плечу сражались с фашистскими за- 
хватчиками, давно живут в одном горо- 
де — Дружковке Донецкой области, креп- 
ко дружат семьями, делятся радостями 
и печалями, помогают друг другу, сло- 
вом, все у них по-тогдашнему, по-фрон- 
товому... 

Федор Иванович подробно рассказы- 
вает о других участниках встречи. Среди 
ких — любимица полка Анна Ивановна 
Пермякова, смелая, никогда не унываю- 
щая Аннушка, Анюта. Она служила в 
роте обеспечения, добывала и подвозила 
горючее, смазочные материалы, умудря- 
лась цистерны и бочки с топливом вы- 
хватывать буквально из-под носа против- 
ника. Здесь же присутствуют развед- 
чик-наблюдатель артдивизиона Вячеслав 
Петрович Репкин, бывший начальник 
зарядной станции полка Петр Павлович 
Борисов. 

За столом — убеленный сединой под- 
полковник-инженер в отставке Алек- 
сандр Николаевич Строгачев, биография 
которого с давних пор связана с мото- 
циклами. Еще до войны работая в Ижев- 
ске, молодой инженер принял активное 
участие в конструировании и испытани- 
ях первых советских ИЖ — 1. ИЖ — 2, 
ИЖ — 3. На фронте — заместитель коман- 
дира 53-го ОМЦП по технической части. 
В послевоенное время занимался науч- 
ной работой. 

Еще один участник встречи — пуле- 
метчик первого мотоциклетного взвода 
3. С. Богановсиий. 

И. Е. БУЦ. Пулеметчик в экипаже — 
сила! Что мы, водители, без него. А ког- 
да рядом в коляске смелый товарищ, без 
промаха поливающий свинцом фаши- 
стов, тут у тебя уверенности больше. 

Ф. И. БЕРДНИКОВ. Представлю водите- 
ля моего мотоцикла — бывшего сержан- 
та Павла Васильевича Чистякова. Но ча- 
ще всего он выполнял обязанности 
разведчика и связного: доставлял в шта- 
бы распоряжения, донесения, когда' нель- 
зя было воспользоваться телефоном, дер- 


жал связь с подразделениями, нередко 
ходил в разведку, вел наблюдение за 
противником. Отличался исключитель- 
ной выдержкой, хладнокровием, смело- 
стью и богатырской силой. 

А. М. ЛИТМАН. Был у комбата еще 
один водитель мотоцикла — Коля Кожев- 
ников. Вот парень — огонь! Его звали 
«Личная разведка Бердникова». Надо, 
например, разузнать подробнее о про- 
тивнике, находящемся поблизости, ком- 
бат ставит задачу. И Николай, переодев- 
. шись в немецкую форму, иногда просто 
\набросив на плечи пятнистую плащ-на- 
кидку, мчится на трофейном мотоцикле 
выполнять задание. Проскакивает перед- 
ний край вражеской обороны, потом то 
в один, то в другой населенный пункт, 
высматривает огневые точки, располо- 
жение и характер войск противника, все 
фиксирует в памяти. Возвратившись, до- 
кладывает, что и где увидел. 

Ф. И. БЕРДНИКОВ. Чтобы у присутст- 
вующих и у читателей не сложилось впе- 
чатление, будто успех боевых действий 
полка как в наступлении, так и в оборо- 
не решали смельчаки-одиночки, должен 
особо подчеркнуть: это была мощная, 
крепко спаянная, оснащенная отличной 
боевой техникой часть, личный состав 
которой в совершенстве владел оружи- 
ем, умело управлял машинами, не щадил 
ни сил, ни жизни, чтобы разгромить 
врага. 

А. Н. СТРОГАЧЕВ, Только мотоциклов 
у нас насчитывалось свыше 200, в основ- 
ном М — 72, АМ — 600 с коляской. При- 
бавьте роту танков, состоящую из 
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♦тридцатьчетверок», истребительно- 

противотанковый артиллерийский диви- 
зион, минометную роту; были у нас бро- 
нетранспортеры, много автотехники. 

В рейде по тылам врага, о котором 
рассказано в предыдущем номере жур- 
нала, подвижной боевой отряд, возглав- 
ляемый Бердниковым, насчитывал более 
150 боевых машин и свыше 500 бойцов 
и командиров. Разве это не сила: по- 
движность, быстрота, огневая мощь. 

И. Е. БУЦ. Вспоминаю оборонительные 
бои под Балатоном в Венгрии, где враг 
сопротивлялся особенно яростно. В 
обычном понимании оборона — это ли- 
нии укреплений, откуда отражаются ата- 
ки противника, мы же под Балатоном 
носились на мотоциклах, бронетранспор- 
терах, десантами на танках от рубежа к 
рубежу... 

В. П. РЕПКИН. Наши батареи 76-милли- 
метровых орудий тогда тоже перемеща- 
лись с места на место бессчетное коли- 
чество раз. Выдвинемся, дадим залп-дру- 
гой — и на новую позицию... 

Ф. И. БЕРДНИКОВ. Такая уж была 
участь подвижных войск. На Балатоне 
полк держал оборону на 35-километро- 
вом участке фронта, надо было ввести 
противника в заблуждение, создать впе- 
чатление прочности и огневой насыщен- 
ности наших оборонительных рубежей. 
С задачей мы справились вполне: не 
только сдержали натиск гитлеровских 
войск, но и разгромили их. 

П. Б. СКРЫПНИК. Я вот слушаю Федо- 
ра Ивановича, и встают перед глазами 
бои в Венгрии, наш освободительный 
поход в Болгарии, Югославии, бои за 
Вену — почти везде мы, мотоциклисты, 
шли в авангарде наступающих войск. 
Но у меня в голове, словно заноза, один 
вопрос: как случилось, что о роли со- 
ветских мотоциклистов в Великой Оте- 
чественной и сейчас, спустя 35 летТтос- 




За «Круглым столом» в редакции. Слева 
направо: 3. С. Богановский, П.’ В, Чистя- 
ков, А. Н. Строгачев, Ю. Ф. Мерзленко 
(3-й гвардейский ОМЦП), А. И. Пермякова, 
И. Е. Буц, П. П. Борисов, П. Б. Скрыпник, 
В. П. Репкин, Ф. И. Бердников и А. М. 
Л итман. 

П, В. Чистяков (за рулем мотоцикла) и 
Ф. И. Бердников (1945 год). 


И. Е. Буц с автоматом у своего мотоцик- 
ла (1944 год). 


С. С. Заяц (справа) и помощник команди- 
ра взвода, один из лучших разведчиков 
полка старшина И. И. Конырев (1945 год). 

П. Б. Скрыпник (1944 год)^. 

Фотографии военного времени — из 
личных архивов ветеранов 53-го ОМЦП. 


ле нее, представление у многих весьма 
смутное? 

И. Е. БУЦ. Вот прочитают люди в жур- 
нале наши с тобой воспоминания, оно 
и прояснится... 

П. Б. СКРЫПНИК. Нет. я серьезно. Вы- 
ступаю как-то в школе перед старше- 
классниками, меня спрашивают: «Кем 

вы были на войне?» «Водителем мото- 
цикла!» — отвечаю гордо. «Так на 
мотоцикле и прокатались всю войну», — 
хихикнул кто-то сзади. Реплика меня 
сильно задела, но я сдержался. И когда 
рассказывал ребятам о действиях полка, 
о своих командирах, товарищах, их ге- 
роизме, • увидел, как менялись лица 
моих слушателей... О тебе, дорогой това- 
рищ Буц Иван Ефимович, я тоже расска- 
зываю, когда выступаю перед моло- 
дежью. Есть, говорю, у меня закадычный 
друг. Он чуть ли не через день в развед- 
ку ходил; под Татарбунарами был де- 
сантником на танке Т — 34, в Югославии 
участвовал в операции, когда была унич- 
тожена вражеская охрана моста через 
реку Южная Морава, а в Вене с группой 
мотоциклистов почти трое суток удер- 
живал важную переправу. Тут и был 
тяжело ранен. Врачи в госпиталях само- 
отверженно боролись за его жизнь, 
но почти единодушны были в одном: 
лет 12 — 15 никакого труда — ни умствен- 
ного, ни физического. А наш Иван силой 
своей солдатской воли, тренировками 
поставил себя на ноги, успешно окончил 
сельскохозяйственный институт, долгое 
время работал парторгом совхоза «Ко- 
минтерн». Сейчас трудится в дружков- 
ском автотранспортном . предприятии. 
Превосходно водит имеющийся у него 
автомобиль «Жигули». 

А. И. ПЕРМЯКОВА. Павел Васильевич 
(обращаясь к Чистякову), расскажи, как 
вы с Веселовым однажды ночью большую 
группу фашистов пленили. 


П. В. ЧИСТЯКОВ. Было это в Венгрии. 
Полк тогда вел бои за город Печ. Майор 
Бердников приказал мне ночью срочно 
передать в штаб полна устное донесение. 
Взял трофейный мотоцикл. При мне 
карабин, пистолет, несколько гранат. 
Сзади автоматчик Веселов. Едем про- 
селками (днем здесь я уже проезжал), 
добрались до небольшого населенного 
пункта, названия его не помню. Дальше 
надо было идти пешком: впереди кустар- 
ник, залитый весенней водой. Оставили 
мотоцикл у церквушки и стали проби- 
раться напрямую к штабу. Уже забрез- 
жил рассвет. Вдруг слышим* немецкую 
речь. Затаились. Видим, по воде шага- 
ют гитлеровцы. Как только последний из 
них прошел мимо нас, я вскочил, хва- 
тил его прикладом карабина, остальным 
крикнул что есть мочи: «Хенде хох!» Гит- 
леровцы обернулись, офицер выхватил 
гранату, но бросить не успел, я его то- 
же сбил. Тут Веселов с автоматом. 
Разоружили тогда с десяток фашистов 
и доставили в штаб полка. 

Ф. И. БЕРДНИКОВ. Как видите, мото- 
циклисты воевали так же храбро, как и 
танкисты, летчики, артиллеристы. Ветера- 
нам всех мотоциклетных частей, обще- 
ственникам объединить бы усилия да 
воздвигнуть, скажем, в тех же Татарбу- 
нарах монумент, олицетворяющий вклад 
воинов-мотоциклистов в Победу. 

ВОПРОС. Павел Васильевич, довольны 
ли были вы, водители, нашими отечест- 
венными мотоциклами? 

П. В. ЧИСТЯКОВ. М— 72 — замечатель- 
ная машина: вынослива, неприхотлива, 
достаточно мощна была по тому време- 
ни. Представьте, нагрузку доводили до 
750 килограммов и даже больше: сзади — 
автоматчик, в коляске — пулеметчик, 
боеприпасов старались прихватить по- 
больше — патроны, гранаты. 

П. П. БОРИСОВ. Думаю, что надежно- 
сти и выносливости техники во многом 
способствовали тщательный уход, свое- 
временный ремонт. Я своими глазами 
видел, с каким желанием ребята после 
каждого боя возились с машинами, не- 
досыпали, недоедали, а мотоцикл всегда 
держали на ходу. 

СТРОГАЧЕВ. При этом многие 
проявляли рационализаторскую смекал- 
ку, укрепляли сами отдельные узлы. Еще 
очень важно отметить: в экипажах почти 
каждый мог заменить своего товарища. 
Больше того, водитель мотоцикла мог 
управлять автомобилем, бронетранспор- 
тером. Вот Паша Скрыпник, сидящий 
здесь. Он был мотоциклистом-виртуозом, 
но мастер'ски водил и «виллис», ЗИС — 5, 
другие машины. Это мастерство ок нё 
утратил и сегодня. 

Ф, И. БЕРДНИКОВ. Любой воинский 
коллектив не складывается сам собой. 
Сплоченность, монолитность, войсковая 
дружба, взаимовыручка, которыми отли- 
чался наш 53-й ОМЦП, — плоды кропот- 
ливой воспитательной работы команди- 
ров, политработников, личного примера 
коммунистов, комсомольцев. Разве за- 
будем мы парторга батальона старшего 
лейтенанта Александра Лазаревича Кня- 
зева, героически погибшего при осво- 
бождении Татарбунар, чье имя носит 
одна из улиц этого районного центра. Я 
бесконечно благодарен бывшему комсор- 
гу батальона, неутомимому старшему 
сержанту Аршаку Асряну, с которым и 
сейчас поддерживаю дружеские отноше- 
ния. Сегодня мы не можем не вспомнить 
таких командиров и политработников, как 
командир полка Шевкин, его заместитель 
по политчасти Гожев, офицеры Ермачен- 
ко, Сихарулидзе, Комиссаров, Швидченно, 
Печенкин, Паршиков, Филиппов, многих 
и многих боевых товарищей, беспре- 
дельно преданных Родине, партии, отдав- 
ших все свои^илы, волю, ум и талант 
делу Великой Победы. Сегодня многие 
из ветеранов 53-го мотоциклетного ведут 
активную военно-патриотическую рабо- 
ту, выступают перед молодежью в авто- 
школах, спорттехклубах ДОСААФ, в ав- 
тохозяйствах, на предприятиях. Пожела- 
ем им успехов и на этом благородном 
поприще. 

* р * 

Материалы «Маршрутом «Ласточки» 
в Кг 5 и 6 «За рулем» подготовили А. БА- 
БЫШЕВ, Б. ДЕМЧЕНКО, председатель со- 
вета ветеранов 53-го ОМЦП А. ЛИТМАН, 
фотокорреспондент В. КНЯЗЕВ. 

Редакция выражает глубокую благо- 
дарность всем, кто оказал содействие в 
организации автоэкспедиции и встречи 
за «Круглым столом». 
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в ОРГАНИЗАЦИЯХ 
ДОСААФ 




Кажется, как все просто: прошел паре- 
нек в автошколе курс обучения, полу- 
чил хорошую специальность, честно вы- 
полнил гражданский, конституционный 
долг. Отслужив положенный срок в ар- 
мейском строю, влился в трудовой кол- 
лектив. Подросток стал мужчиной, ува- 
жаемым рабочим, специалистом. Проще 
подобной схемы, вроде, и не придума- 
ешь. И сколь легче было бы нам, воспи- 
тателям, преподавателям, мастерам, дей- 
ствуй эта схема безотка'зно «от и до»1 В 
жизни же куда все сложнее. 

Дело прошлое, но пример очень уж 
поучительный. Был у нас курсант Сели- 
ванов. Доставил немало хлопот препода- 
вателям, мастерам, руководству школы. 
Два года прошло, а еще не забылось, 
как нескладно началась у парня курсант- 
ская жизнь: пропускал занятия, дерзил 
старшим, нарушал дисциплину. Строгих 
предупреждений хватало в лучшем слу- 
чае на неделю. Даже товарищи в группе 
возмущались: «Отчаливай-ка, дружок, 
домой, не мути воду...» На педсовете, 
где обсуждалось поведение курсанта, 
встал вопрос об отчислении. 

Тогда заступился за Селиванова пре- 
подаватель Лапин. 

— Разрешите я еще попробую пово- 
зиться с парнем. Чувствую, есть в нем 
божья искорка, может удастся ее раз- 
жечь, — говорил в свойственной ему 
манере Иван Дмитриевич. Его поддер- 
жал тогда мастер вождения Кривошеин. 

— Заметил ‘я, что неравнодушен Сели- 
ванов к машине, соображает хорошо, 
хватка и реакция что надо. А дисципли- 
ну будем выправлять. 

Ох как трудно оказалось воздейство- 
вать на парня, чтобы переломить харак- 


Возвращаясь н напечатанному 


тер, отделить, как говорится, злаки от 
плевелов, хорошее от дурного, нанос- 
ного. Иван Дмитриевич брал терпением. 
Доброта, которой он щедро наделен, 
неуклонно передавалась юноше. Авто- 
школа тогда только что переехала в но- 
вое здание, интенсивно шли работы по 
обновлению оборудования классов. На- 
шлось дело и для курсантов: ребята раз- 
резали агрегаты, строгали, пилили, пая- 
ли, красили. Был среди них и Селиванов. 
Идет класс на работы по благоустройст- 
ву автодрома или школьной террито- 
рии — Лапин проследит, как трудится 
Николай, если усердно — подбодрит, 
похвалит, если шаляй-валяй — спуску не 
даст. 

Курсант и наставник подолгу беседо- 
вали на разные темы, от самых про- 
стых, житейских, до высоких моральных, 
этических, политических, размышляли о 
будущем, о гражданском долге, пред- 
стоящей армейской службе (эти беседы 
Лапин называет посиделками). Все у 
них шло от чистого сердца, а оно, как 
известно, надежный советчик. 

Альберт Анисимович Кривошеин, как 
только уловил в курсанте неравнодушие 
к автомобилю (сам-то он «страдает» этим 
давно и безнадежно), прямо-таки возли- 
ковал. «Ну, парень, теперь ты у меня в 
руках», — думал про себя мастер. При- 
дирчиво требовал тщательного ухода за 
машиной. На автодроме, в езде по го- 
родским и загородным маршрутам ста- 
рался приучить курсанта к самостоя- 
тельным действиям, частенько «вводил 
неисправности» и настаивал на их быст- 
ром устранении. 

И Селиванов, чувствуя, что он небез- 
различен своим преподавателям, старал- 
ся изменить отношение к заняти ям, дис- 
циплине, к школе. А когдгРкакиМ^о об- 
разом узнал, что Лапин и Кривошеин 
заступились за него ’на педсовете, и 
вовсе доверился наставникам. Каждый 
свой шаг соотносил с их напутствиями и 
замечаниями. Блажь, которую выказы- 
вал в первый месяц учебы, словно рукой 


ТРУДНЫЕ 


сняло. Вышел из школы примерным кур- 
сантом, стал отличным солдатом. 

У нас, как и во всякой автошколе, есть 
и другие примеры, но, рассказывая бо- 
лее или менее подробно о Селиванове 
и его наставниках, мне хотелось под- 
черкнуть, как много в нашей цельной и 
стройной системе обучения и воспита- 
ния будущих воинов-водителей значит 
индивидуальный подход к каждому кур- 
санту, внимательное изучение сильных и 
слабых его сторон, сочетание строгой 
требовательности с чуткостью и забо- 
той. 

Разумеется, такой подход — дело че- 
сти любого коллектива. У нас же в сык- 
тывкарской автошколе он обусловлен 
еще и определенными специфическими 
особенностями. Дело в том, что почти 
три четверти обучаемых — юноши из от- 
даленных северных районов республики, 
разных национальностей: коми, татары, 
башкиры, удмурты, русские, украинцы, 
молдаване. Не у всех из них одинаковая 
общеобразовательная подготовка, а о 
характерах, степени воспитанности, соз- 
нательности и говорить нечего. На весь 
период обучения ребята полностью от- 
рываются от дома, от семьи. При отсут- 
ствии, к большому сожалению, общежи- 
тия их приходится размещать по част- 
ным квартирам, обычно на окраинах го- 
рода. Не всегда удается наладить быт и 
досуг юношей так, как хотелось бы. 

Разумеется, в этих условиях на нас, 
старших, падают дополнительные обя- 
занности и нагрузки. Бывает, что в шко- 
лу приходят действительно трудные ре- 
бята. В любой учебной группе каждого 
потока обязательно бывает их несколько 
человек. 




ОЧЕРЕДИ УМЕНЬШАЮТСЯ, 


В августовском номере журнала за 
1978 год была опубликована статья с<А 
очередь не уменьшается», в которой ав- 
тор — начальник ГАИ МВД Удмуртии 
Б. Цаплин критиковал областной коми- 
тет ДОСААФ за недостатки в организа- 
ции обучения водителей категорий «А» 
и «В». Речь, в частности, шла о том, что 
в Ижевске и других населенных пунк- 
тах республики учебные организации 
ДОСААФ не обеспечивают потребности. 

Спустя некоторое время журнал вер- 
нулся к этой теме, поместив ответ об- 
кома ДОСААФ, присланный в редакцию. 
Поскольку он не создавал уверенности 
в том, что дело пойдет на лад. мы еще 
раз решили направить в Ижевск своего 
корреспондента. 

Прошло почти два года. Корреспон- 
дент «За рулем» беседует с заместите- 
лем председателя Удмуртского област- 
ного комитета ДОСААФ Б. ПЕРМИТИ- 
НЫМ и начальником ГАИ МВД У АССР 
Б. ЦАПЛИНЫМ. 


КОРРЕСПОНДЕНТ. Вы помните, в Ста- 
тье «А очередь не уменьшается» обра- 
щалось внимание на слабую материаль- 
но-техническую базу ряда школ и спорт- 
техклубов ДОСААФ в республике. Что 
изменилось с тех пор? 

Б. ПЕРМИТИН. Црежде всего хочу от- 
метить, что статья оказалась во всех 
отношениях полезной и помогла нашим 
комитетам и учебным организациям 
как бы со стороны увидеть недостатки, 
которые порой не замечали. Она побу- 
дила многих руководителей комитетов 
проявлять больше настойчивости, ини- 
циативы, искать более тесные контакты 
с местными органами власти, хозяйст- 
венниками для укрепления материально- 
технической базы школ и курсов. Кое- 
чего мы добились. За прошедший 1979 
год получили 16 легковых автомобилей, 
28 мотоциклов и один передвижной ав- 
токласс на базе ГАЗ — 52. Это заметно 
улучшило насыщенность учебных орга- 
низаций техникой. «Передвижка» позво- 
ляет готовить водителей в сельских 
районах, в глубинке. Устаревшие мо- 
рально и физически машины списыва- 
ем. Значительную часть их агрегатов 
возвращаем в классы в виде наглядных 
пособий. Кстати, мы закупили на не- 
сколько тысяч рублей и новых деталей 
для оснащения классов. 

КОРРЕСПОНДЕНТ. В статье критико- 


вались конкретные учебные организа- 
ции... 

Б. ПЕРМИТИН. Да, речь шла, напри- 
мер, о недостатках в работе спорттех- 
клубов Первомайского и Октябрьского 
районов Ижевска, о ряде автошкол. И 
здесь дело пошло^ на улучшение. СТК 
Первомайского района значительно рас- 
ширил учебные площади. Там присту- 
пают к строительству гаража, оборудо- 
ванию еще двух учебных классов. В 
СТК Октябрьского района водители кате- 
гории «В» обучаются в двух классах, а 
в двух других — мотоциклисты. Здесь 
построен добротный теплый гараж на 
пять автомобилей и 10 мотоциклов. 

Специальные классы, где ведется обу- 
чение водителей категорий «А» и «В», 
оборудованы в ижевской, можгинской и 
игринской автошколах. При этом в 
ижевской класс оснащен системой про- 
граммного обучения «Дон». 

Еще в трех школах — глазовской, са- 
рапульской и увинской обучение авто- 
любителей ведется в тех же классах, где 
готовят водителей для Вооруженных 
Сил. В поселке Балезино введен в строй 
новый Дом военно-технического обуче- 
ния. 

Спорттехклуб ДОСААФ ижевского ме- 
ханического завода кроме собственной 
базы оборудовал два класса в арендо- 
ванных помещениях. Предусматривает- 



«Повозиться» с курсантом, если у него 
на первых порах учеба и дисциплина 
хромают, как говорится, на обе ноги, у 
нас умеют и преподаватели и мастера. 

Александр Павлович Незнанов, ста- 
рейший преподаватель, один из лучших 
рационализаторов, талантом и мастер- 
скими руками которого внедрено нема- 
ло новшеств, в учебную практику, увле- 
кает своих питомцев делом, в которое 
влюблен сам. Если он что-то мастерит — 
вокруг него всегда курсанты. Перво-на- 
перво это энтузиасты, которых за руку 
вести не надо. Но постепенно добро- 
вольными помощниками преподавателя 
в его рационализаторских делах стано- 
вятся и другие. Ну, а для тех, кто нуж- 
дается в постоянной помощи, Незнанов 
не жалеет времени на дополнительные 
занятия, умело опирается на актив, от- 
личников. 

Многие из нас помнят с/\учай с кур- 
сантом Алексеем Шамосовым, который, 
как и Селиванов, был близок к отчисле- 
нию, а закончил школу с отличными по- 
казателями. Подобных примеров мог бы 
немало привести преподаватель Василий 
Иванович Шадурин. 

Как-то в начале весны, когда стали 
заниматься группы очередного потока, 
преподаватель Виктор Романович Солод- 
кий пожаловался; 

— Не повезло мне на этот раз. Пять* 
человек в группе как на подбор слаба- 
ки. Бьюсь до седьмого пота, а толку ни- 
какого, на «тройку» вытянуть не Могут ни 
по правилам движения, ни по устройст- 
ву автомобиля. 

Все же преподаватель не отступился. 
Организовал дополнительные занятия, 
глубже вник в причины отставания. У 



ся строительство гаража для учебных 
автомобилей ДОСААФ в реконструируе- 
мом сейчас автотранспортном цехе за- 
вода. 

КОРРЕСПОНДЕНТ. И как же теперь 
с очередями? 

Б. ПЕРМИТИН. Они намного уменьши- 
лись. Да и не могло быть иначе: число 
обучаемых все время идет по восходя- 
щей. Если водителей транспортных 
средств категории «В» в 1978 году было 
подготовлено 3590, то в 1979-м — 4041. 
Мотоциклистов — 5291 и 5615 соответ- 
ственно. В нынешнем году и эти цифры 
будут значительно перекрыты. Больше 
заботы проявляется о качестве обуче- 
ния. Обращаем внимание на подбор 
преподавателей. улучшили их методи- 
ческую подготовку. Все чаще наши шко- 
лы организуют обучение владельцев 
личных автомобилей на автодромах. 

Теперь все автошколы получили зе- 
мельные участки под автодромы. Пол- 
ным ходом идет их оборудование. Ду- 
маем. что к концу лета все они вступят 
в строй. 

Конечно, обольщаться нет оснований. 
Очереди, о которых писалось в журнале, 
пока устранены не полностью. Но, как 
уже было сказано, положение с подго- 
товкой водителей категорий «А» и «В» 
выправляется. 

КОРРЕСПОНДЕНТ. А что думает по 


каждого из этой пятерки побывал на 
квартире, помог с налаживанием быта. 

Вообще посещение квартир курсантов 
стало у нас неукоснительным правилом. 
Постоянно интересуются условиями жиз- 
ни, организацией досуга начальник авто- 
школы Михаил Максимович Коданев, 
другие ее работники. Беседуем и с ре- 
бятами, и с хозяевами, у которых раз- 
мещаются наши питомцы. Порой кон- 
фликты разрешать приходится. 

Формы индивидуальной воспитатель- 
ной работы с будущими военными во- 
дителями, как составная, неотъемлемая 
часть комплексного воспитания, не мо- 
гут быть однообразными, застывшими. 
Мы широко используем в этом деле со- 
циалистическое соревнование, проверку 
индивидуальных обязательств, критику 
нерадивых, поощрение передовиков 
учебы. Постоянной опорой преподавате- 
. лей и мастеров являются созданные не- 
уставные комсомольские организации, 
стенгазета, боевые листки. 

Весьма положительное влияние оказы- 
вают на отстающих отличники. Как пра- 
вило, это ребята из фамильных шофер- 
ских семей. Не так давно, например, 
Сергей Ракин, Андрей Редута, Владимир 
Трофимов активно помогали своим то- 
варищам Олегу Кюрнину, Виктору Федя- 
кину, Константину Чуркину и благотвор- 
но повлияли на их отношение к учебе. 

Ну а ту пятерку «слабаков» из учебной 
группы В. Р. Солодкого вытягивали сов- 
местно. Трудные уроки прошли с ними, 
но цели достигли, выровнялись ребята, 
с хорошими оценками завершили учеб- 
ный год. 

Наша автошкола не занимает пока пе- 
редовых мест среди учебных организа- 
ций Российской Федерации. Много пред- 
стоит еще трудных уроков. Но 
тив полон решимости довести их 
лаемых результатов. 

Л. КРАСНОВ, 
заместитель начальника аатошколы 

г. Сыктывкар 



этому поводу автор статьи — начальник 
ГАИ МВД республики Борис Дмитриевич 
Цаплин? 

Б. ЦАПЛИН. Слов нет. за минувшие 
два года ^положение улучшилось. Но 
еще больше, наверное, предстоит сде- 
лать. Материально-техническая база ря- 
да курсов требует решительного укреп- 
ления. Вот совсем недавно мы вынуж- 
дены были отказать в регистрации кур- 
сов в механическом институте, в ряде 
других организаций, и только из-за сла- 
бой оснащенности классов. 

В учебных организациях ДОСААФ 
Малопургинского и Завьяловсяого райо- 
нов по причине нехватки учебных авто- 
мобилей и мотоциклов сокращают коли- 
чество часов на учебную езду. В резуль- 
тате курсанты приходят на экзамены, 
не умея как следует управлять автомо- 
билем. Понятно, что выдать водитель- 
ское удостоверение недоученному чело- 
веку мы не можем. 

Нельзя считать удовлетворительным 
положение в ряде СТК с подбором пре- 
подавателей. Бывает, что на должности 
мастеров практического вождения при- 
нимают случайных людей, слабо подго- 
товленных, недисциплинированных. По- 
рой по их вине происходят нарушения 
дорожных законов, а то и аварии. 

Словом, недостатки есть. А значит --3 
у обкома, у всех учебных организаций 
ДОСААФ республики еще много нере- 
шенных вопросов. Однако курс взят вер- 
ный, и потому есть основания надеять- 
ся. что положение с подготовкой води- 
тельских кадров будет и впредь улуч- 
шаться. Со своей стороны мы готовы 
всянески способствовать укреплению ав- 
торитета учебных организаций ДОСААФ 
республики. 




ВЕСТИ С МЕСТ 

★ 

Самодеятельный спортивно-техниче- 
ский клуб создан в целинном совхозе 
имени ХХШ съезда КПСС (Куста- 
найская область). Здесь открыты кур- 
сы по подготовке шоферов, мотоцик- 
листов, комбайнеров, работают секции 
стрелкового н автомобильного спорта. 

★ 

В автомобильных, технических шко- 
лах и спорттехклубах Азербайджан- 
ской ССР все шире применяются тех- 
нические средства обучения: классы, 
оборудованные системами комплексно- 
го опроса, киноустановки, диапроекто- 
ры, тренажеры. Только за последнее 
время для автошкол и СТК приобрете- 
но свыше сорока киноустановок. 

★ 

В Мингечауре (эта же республика) 
заканчивается строительство комп- 
лекса учебных здании автошколы 
ДОСААФ с автодромом. 

★ 

Пять районных СТК оборонного Об- 
щества действуют в Днепропетровске. 
На нх долю приходится большая часть 
водителей, особенно категорий «А» я 
«В«, подготовленных в городе. Только 
за последние три года обучено свыше 
10 тысяч шоферов и около 5 тысяч 
мотоциклистов. 

★ 

.В городе-герое Туле я области созда- 
но 768 военно-технических кружков и 
секций, в которых занимается свыше 
21 тысячи подростков. В Новомосков- 
ске, Щекине, других городах и селах 
работают военно-патриотические объе- 
динения «Юный пограничник», «Юный 
связист». Так досаа^вцы Тульской об- 
ласти делом отвечают на требование 
партия об усилении воспитательной ра- 
боты с подростками и молодежью. 

★ 

Успешно справляется с планами под- 
готовки водителей категории «А» пер- 
вичная организация ДОСААФ днепро- 
петровского завода имени Карла Либ- 
кнехта. В минувшем году здесь обу- 
чено 218 мотоциклистов, что вдвое 
превысило взятые обязательства. 

★ 

При активном участии комитетов ооо- 
ронного Общества в Черниговской об- 
ласти на различных предприятиях, в 
учебных заведениях, школах создано 
75 музеев я комнат боевой славы. 

★ 

Почетный знак ДОСААФ и перехо- 
дящее Красное знамя крайкома 
ДОСААФ вручены первичной оргаии- 
зацнн оборонного Общества краснояр- 
ского медицинского института. ІЭтот 
коллектив на протяжении нескольких 
лет занивіает одно из ведущих мёст в 
городе. Особенно ощутимы его успеаш 
в спортивной работе. В автомобильной, 
мотоциклетной, других секциях зани- 
мается свыше 500 досаафовцев вуза. 
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в гараже нуждается не столько автомобиль, сколь- 
ко его владелец. Сама по себе крыша над машиной не 
способна заметно продлить ее жизнь, но при наличии 
гаража удобнее пользоваться автомобилем, в любую 
погоду можно заниматься обслуживанием и ремонтом, 
имея под рукой все необходимое. В крупных городах 
строительство индивидуальных гаражей затруднено, а 
порой и ограничено — слишком уж мало свободной 
площади, но в небольших городках, поселках в сель- 
ской местности такой проблемы, как правило, нет. Для 
наших читателей, имеющих возможность соорудить га- 
раж, инженер-строитель Г. А. КОРСАКОВ дает реко- 
мендации. 

Какой материал выбрать? 

Деревянные и металлические гаражи строить не реко- 
мендуем. Дерево пожароопасно, даже если его пропи- 
тать огнестойким составом и обшить железом. Метал- 
лический же гараж имеет два недостатка. Во-первых, в 
нем мокрая после дождя машина сохнет крайне мед- 
ленно. Во-вторых, колебания температуры в таком га- 
раже больше, чем у окружающего воздуха, так как в 
солнечную погоду он сильно нагревается солнцем. 
Влажность и большие перепады температуры отрица- 
тельно действуют на металл и краску кузова. К тому 
же обычные разборные металлические гаражи тесны, 
работать с машиной в них неудобно. Так что, если есть 
возможность, стройте гараж из кирпича, бетонных или 
шлакоблоков. Л*ішнее время, затраченное при этом, 
Епоследствип окупится сторицей. Крышу в таком га- 
раже можно сделать и деревянной, так как полностью 
бетонный или железобетонный гараж строить слишком 
трудоемко (железобетонная конструкция оправдана 
только в сейсмически опасных районах). 

Выбор места. Если есть возможность выбирать — от- 
дайте предпочтение возвышен^'м^, сухому месту. Хо- 
рошо, если грунт будет песчаный. Если позволяют ус- 
ловия подъезда, расположите гараж воротами к югу: 
он будет лучше просыхать, а солнце не так сильно на- 
гревать крышу. Место под гараж надо готовить так: 
снять растительный слой, хорошо спланировать пло- 
щадку, насыпать слой песка 150 — 200 мм (когда грунт 
не песчаный) и утрамбовать его. 

Материалы и конструкция. На вкладке представле- 
на конструкция кирпичного гаража. Разумеется, вме- 
^о кирпича можно взять бетонные или шлакоблоки. 
Фундамент у стен удобно делать из готовых бетонных 
блоков, но при их отсутствии можно сделать деревян- 
ную опалубку и залить бетоном марки не ниже «ЮО* 

часть цемента марки не ниже 4500* ^ 2,4 части пе- 
ска; 3,6 части щебня или гравия; расход цемента на 
1 м-* бетона — примерно 285 кг). 

Стенки кладут толщиной в один кирпич. Первые 
три-четыре ряда над фундаментом должны быть из 
красного кирпича марки не ниже «75». Для гидроизо- 
ляции поверх этих рядов кирпича укладывают два слоя 
толя на битумной мастике. Сверху кладут основную 
стену из красного или силикатного кирпича, шлако- 
блоков, бетонных блоков (узел Б на вкладке). 

Пол внутри гаража делают из бетона на песчаном 
основании. Для отвода воды необходимо сделать вок- 
руг гаража так называемую отмостку из бетона с ук- 
лоном не менее 2% на слое уплотненной глины. Если 
вы решили делать крышу из железобетонных плит, 
выровняйте их поверхность слоем цементного раствора! 
Поверх раствора приклеивают два слоя толя или рубе! 
роида на битуме марки не ниже «4». Можно устроить 


деревянную крышу, покрыв ее железом, шифером или 
толем. При шиферной крыше уклон должен быть уве- 
личен не менее чем в полтора раза. 

Стены внутри гаража желательно оштукатурить из- 
вестковым раствором и покрасить. Для вентиляции 
следует сделать в передней и задней стенках по две ре- 
шетки размером 250x250 мм пли заложить по два по- 
ристопустотных кирпича. Для устройства проема во- 
рот сверху на стены кладут перемычку: бетонную бал- 
ку, швеллер, два уголка, рельс. Опирающиеся концы 
перемычки должны входить в стену не менее чем на 
120 мм. 

Ворота гаража двухстворчатые, так как большие од- 
ностворчатые и неудобны и склонны к провисанию. 
Створки делают из деревянного бруса 60 — 70 мм т^Ьл- 
щиной, с двух сторон обшивают тесом и с наружной 
стороны железом. Навешивают ворота на петлях из по- 
лосового железа 40X5 мм. Металлические штыри за- 
делывают в стену, как показано на вкладке (узел В). 
Для уплотнения ворот с наружной стороны по пери- 
метру створок прибейте полоски резины или отслу- 
жившей транспортерной ленты. Они же не дадут воз- 
можности ♦проваливаться* створкам ворот внутрь га- 
ража при закрывании. Не поленитесь сделать в одной 
из створок дверь — удобство ее вы оцените. 

В гараже хорошо иметь осмотровую канаву. Ее мож- 
но сделать из бетона, залив его в опалубку, но можно 
выложить из красного кирпича марки не ниже ♦75* 
(ни силикатный кирпич, ни шлакоблоки не пригодны). 
Стены оштукатурьте. В канаве сделайте нишу, куда 
было бы удобно складывать инструмент. Если есть 
опасения, что канаву будут заполнять грунтовые во- 
ды, предусмотрите гидроизоляцию, выложив для это- 
го стены и пол битумизированным рулонным материа- 
лом на мастике (рубероид, пергамин, толь и т. п.) или 
применив асфальтовую обмазку. Для безопасности ка- 
наву закрывают досками (узел А на вкладке). Доски 
нумеруют, так как их полную взаимозаменяемость 
обеспечить трудно. В первой доске сделайте выборку, 
чтобы ее удобно было вынимать. На дно канавы поло- 
жите деревянную решетку, которая избавит вас от не- 
приятностей при случайном проливании масла. 

Чтобы канава получилась короче, для спуска в нее 
лучше сделать приставную лестницу, а не ступеньки. 
Рекомендуем сместить ее относительно оси гаража, так 
как при этом удобнее выходить из автомобиля и по- 
является возможность устроить в гараже шкафы и ра- 
бочий стол. Над канавой можно заделать в плиту пе- 
рекрытия крюк для тали или ролик. 

Для кирпичного варианта гаража потребуются сле- 
дующие материалы ‘и конструкции: 

Блоки бетонные ФС-4 2380X400X580, шт. 

Кирпич пористый, красный, шт. 

Кирпич силикатный, шт. 

Плиты покрытия, шт. 

Раствор цементный известковый (1:1: 8), м^ 

Цемент, т 
Известь, т 

Толь, рубероид, рулоны 
Песок, м^ 

Оборудование. Освещение должно быть только элект- 
рическим. Внутреннюю электропроводку для безопас- 
ности нужно проложить в металлических трубах и 
обязательно заземлить их. Учтите: пользоваться пе- 
реносной лампой, питаемой напрямую от сети, запре- 
щено. Надо подключать ее к аккумулятору автомоби- 
ля или в сеть, но через понижающий трансформатор 
(не автотрансформатор), причем лампа во втором слу- 
чае должна быть не более чем на 40 Вольт. Обязатель- 
ны меры противопожарной безопасности : у входа в га- 
раж нужны ящик с песком, бочонок с водой или ог- 
нетушитель и щит с лопаткой, топором, багром и вед- 
ром. Помните, что на морозе углекислотный огнетуши- 
тель бесполезен. По правилам противопожарной безо- 
пасности запрещается хранить в гаражах легковоспла- 
меняющиеся вещества: бензин, керосин, ацетон и др. 

На вкладке показано оборудование, выбранное на 
основании опыта эксплуатации нс^скольких индивиду- 
альных гаражей. Безусловно, каждый автолюбитель 
может сделать его по своему вкусу и с учетом своих 
потребностей. 
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«Запорожец» ЗАЗ — 968 — вполне 

подходящий автомобиль для путешест- 
вий, особенно там, где дороги еще да- 
леки от совершенства. Независимая 
подвеска всех колес, хорошее сцепле- 
ние ведущих колес с грунтом, гладкое 
днище, небольшой собственный вес и 
габарит позволяют преодолевать на 
нем довольно тяжелые участки дорог, 
порой недоступные для более мощных 
«жигулей» и «москвичей». Однако ма- 
лый объем багажника и салона создает 
некоторые неудобства при поездках на 
большие расстояния. -Поэтому, собира- 
ясь в путешествие, приходится не толь- 
ко тщательно отбирать самое необхо- 
димое, но и рационально размещать, 
используя все доступные места. О 
том, как это сделать, рассказывают 
опытные автотуристы А. Л. ТЕРКЕ ЛЬ 
и Д. А. ТЕРКЕЛЬ. 


Рис. 1. Поднятую ирышну верхнего ба- 
гажника фиксируем откидным упором 
(вверху). 

Рис. 2. Рациональное использование 
объема моторного отсека: 1 — регули- 

руемая опора (тренога); 2 — опора дом- 
крата; 3 — инструментальный ящик; 
4 — банки с маслом; 5 — ящик для зап- 
частей (банка с вырезанной стенкой). 

Рис. 3. Ящик для переднего багажника. 


Тем, 


кто ездит 


на 

«Запорожце» 


Совершив четыре семейных пробега 
общей протяженностью 20 тысяч кило- 
метров. мы убедились, что наш вариант 
перевозки дорожных вещей удобен и 
вызывает интерес у попутчиков. 

Верхний стандартный (неразборный^ 
багажник закрываем откидной крышкой 
(рис. 1), которая представляет собой кар- 
кас из легких дюралевых профилей, 
обшитый пластиком. Внутренняя шири- 
на крышки на 30 мм больше ширины 
багажника. Длина ее определяется дли- 
ной багажника и необходимыми (15 — 
20 мм) зазорами. Высота (300 мм) обес- 
печивает достаточное пространство меж- 
ду верхом крышки и дном грузовой 
платформы, при этом стенки на 50 мм 
перекрывают его. 

Впереди поперек крышки встроена 
труба, на которую надеты два кронштей- 
на-петли, прикрепленные к боковым пе- 
рекладинам багажника. Задней опорой 
ее служит поперечина, лежащая в транс- 
портном положении на верхней части 
перекладины. У этого своеобразного че- 
модана есть пол из листа оргалита, 
обтянутого хлорвиниловой пленкой. 

При загрузке откидываем крышку 
вверх и фиксируем .откидной стоіікой. В 
пути запираем ее двумя небольшими 
замками; дужки замков охватывают од- 
новременно поперечины крышки и ба- 
гажника. между которыми для натяга 
приклеена пластина губчатоіі резины. 

Такая конструкция защищает снаря- 
жение от дождя, обеспечивает хорошую 
обтекаелюсть груженого автомобиля и 
сохранность вещей на стоянках, сокра- 
щает время погрузки — выгрузки. 

Крытый ба^жник. куда уложены 
трехместная палатка, три надувных мат- 
раца. спальные мешки, подушки и раз- 
борный стол с тремя складными стулья- 
ми, весит не более установленной для 
«Запорожца» нормы — 60 кг. 


Изготовить крышку просто. Весь ма- 
териал для нее приобретен в хозяйст- 
венных магазинах. Каркас и стенки со- 
браны на болтах М4. 

В свободном пространстве моторного 
отсека без ухудшения условий охлажде- 
ния двигателя можно разместить мно- 
гие предметы для ухода за автомобилем: 
ящик с инструментом, опору-треногу 
с выдвижной стойкой для фиксации при- 
поднятого автомобиля, три пластмассо- 
вые банки с маслом по 2,5 л, домкрат, 
монтажные лопатки, пусковую рукоятку, 
коробку с запчастями, ручную дрель, 
ножовку. Расположение предметов пока- 
зано на рис. 2. Закрепляем их резино- 
выми жгутами или резиновыми лентами 
из отслуживших камер. 

Чтобы увеличить емкость штатного 
багажника, на время летнего путешёст- 
вия удаляем из него отопитель, а рацио- 
нальнее разместить вещи и предупре- 
дить сползание их по наклонному полу 
позволяет специально сделанный ящик 
(рис. 3). В него укладываем дорожный 
запас продуктов, а перед ним размеща- 
ем канистры, емкость для питьевой во- 
ды, примус «Шмель». 

Готовя автомобиль к дальним поезд- 
кам. иногда приходится снимать с него 
силовой агрегат. Описанный в инструк- 
ции по эксплуатации способ монтажа 
и демонтажа пригоден лишь для усло- 
вий мастерских или специально обору- 
дованного гаража. Изготовленное нами 
простое приспособление (рис. 4) позво- 
ляет двоим управиться с этим делом в 
любы.х условиях. 

По существу это рычаг из двух дере- 
вянных брусьев 1 сечением 80x40 мм. 
скрепленных между собой шпильками 5 
и распорными втулками 4 (отрезками 
нолдюймовой трубы). К одному концу 
брусьев прикреплены пластины 2. сое- 
диненные вверху шпилькой 6, Сверху 
к брусьям шурупами привинчены две 
планки 3. 

Когда от силового агрегата отсоедине- 
ны все детали, как рекомендовано ин- 
струкцией по эксплуатации, задвигаем 
под него приспособление, чтобы планка 
3 попала между двигателем и коробкой 
передач. Под шпильку 6 подставляем 
домкрат и поднимаем им рычаг до осво- 
бождения болтов. крепящих силовой 
агрегат к стенке моторного отсека. Вы- 
ворачиваем болты и опускаем на землю 
приспособление с лежащим на нем сило- 
вым агрегатом. При этом желательно 
поддерживать его. Остается поднять 
заднюю часть машины, установить ее на 
опоры, а затем вытащить из-под . нее 
приспособление вместе с силовым агре- 
гатом. 

Монтажные работы — в обратной по- 
следовательности. 

В хороших гаражных условиях можно 
изготовить для коллективного пользова- 
ния и более совершенное цельнометал- 
лическое приспособление, снабдив его 
даже небольшими колесиками. Но для 
редких самостоятельных работ, на наш 
взгляд, вполне пригоден и предложен- 
ный здесь сборный вариант. 
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Рис. 4. Приспособ- 
ление для снятия 
и установки сило- 
вого агрегата: 1 — 
брус из дерева 
(2 шт.); 2 — пла- 
стина (2 шт.); 3 
планка (дерево, 
2 шт.); 4 — труба 
диаметром > - дюй- 
ма (3 шт.); 5 — * 
шпилька М10-270 
мм (3 шт.); 6 — 

шпилька М10-205 
мм (1 шт.); 7 — 
болт М8-55 (4 шт.); 
8 —■ гайка МІО 

(8 шт.). 
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Ваша сервисная ннишна 


Обслуживаем 

систему 

питания 


При изготовлении автомобиля на за- 
воде и позже, во время эксплуатации 
в бензобак обязательно попадают все- 
возможные мелкие частицы пыли, кап- 
ли воды, волокна, образующие в кон- 
це концов на дне его слой грязи. Что- 
бы она не проникла в калиброванные 
отверстия жиклеров карбюратора и не 
нанесла вред двигателю, конструкторы 
«Москвича — 1500* предусмотрительно 
ввели в систему питания ряд топливных 
фильтров. Первая из этих сетчатых 
преград стоит на заборном патрубке в 
бензобаке, вторая — в бензонасосе и 
третья — перед игольчатым клапаном 
поплавковой камеры карбюратора. А 
дальше — дело за владельцем віашн- 
ны. Что и когда ему надо предприни- 
мать с системой питания, рассказыва- 
ют инженеры Б. Ф. СТРЕБКОВ и 
А. Б. ГУРЬЕВ. 

Периодически в начале или в конце 
самого активного ездового сезона полез- 
но очищать сам бак от скопившейся в 
нем грязи. Не обязательно при этом 
снимать его. достаточно отвернуть проб- 
ку в нижней половине и слить в какую- 
нибудь емкость 1,5—2 литра топлива. 
После того, как оно отстоится, часть его 
можно перелить обратно. Сетчатый 
фильтр внутри бака промывают только 
при очевидной необходимости, если вся 
система питания очищена и исправна, 
а топливо поступает неравномерно. Но 
фильтры в бензонасосе и карбюраторе 
чистят через каждые 10 тысяч километ- 
ров. 

Чтобы добраться до первого из них, 
отворачивают два винта крышки бензо- 
насоса и снимают поочередно крышку и 
сетку. Фильтры в карбюраторе любой 
модели {К126Н или ДААЗ— 2101-412) за- 
крыты пробками под ключ «19». 

Несмотря на заградительные сетки, 
часть мелкой, пылевидной грязи прони- 
кает в поплавковую камеру и оседает 
на дне. Ее удаляют чистой тряпкой, от- 
вернув пять винтов, крепящих крышку 
карбюратора, и сняв ее. 

После одновременной очистки бензо- 
насоса н карбюратора попытка пустить 
двигатель может оказаться неудачной, 
особенно в жаркую погоду. Карбюратор 
сухой, а в полости бензонасоса воздух, 
и насос при медленном вращении колен- 
чатого вала стартером не в силах зака- 
чать бензин. Можно, сняв крышку воз- 
душного фильтра и соблюдая необходи- 
мые меры предосторожности, вылить не- 
посредственно в первичную камеру кар- 
бюратора немного бензина. Мотор .зара- 
ботает. и нескольких секунд будет до- 
статочно для заполнения поплавковой 
камеры. 

Избежать этих дополнительных забот 
помогает определенная последователь- 
ность в очистке узлов. Поочередно раз- 
бирая и собирая либо насос, либо кар- 
бюратор. пускают двигатель и дают ему 
немного поработать. Если вначале был 
очищен карбюратор, то его поплавковую 
камеру быстро заполнит топливом неосу- 
шенный бензонасос. Если чистка была 
начата с насоса, то двигатель можно пус- 
тить на топливе, которое осталось в по- 
плавковой камере, и оно поможет за- 
полнить бензопровод. Хотя в сервисной 
книжке нет требования промывать и 
очищать детали карбюратора (кроме 
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фильтра), такая работа мотору не повре- 
дит, Дело в том, что автомобильные 
бензины всех марок содержат смолы. 
Постепенно они оседают на жиклерах 
и других деталях карбюратора, нарушая 
условия нормального течения топлива и 
оптимальный состав смеси. Мощность 
двигателя при этом падает, а расход бен- 
зина возрастает. 

Что. чем и когда следует очищать? Как 
минимум, чистят эмульсионные трубки 
и топливные жиклеры главной дозирую- 
щей системы и холостого хода, вывернув 
их из карбюратора. Нельзя скрести от- 
верстия жиклеров проволокой. Лучше 
подходят спички, смоченные ацетоном. 
Эту кропотливую работу можно совме- 
стить с каким-либо делом, связанным с 
разборкой карбюратора. 

В системе питания есть еще один 
фильтр, заслуживающий пристального 
внимания. — бумажный элемент для 
очистки воздуха. Менять его полагается 
через 10 тысяч километров. При повы- 
шенной запыленности воздуха этот про- 
бег может сократиться вдвое. И ни в ка- 
ких случаях не следует его увеличивать. 
Только отсутствием нового фильтра к 
моменту обслуживания машины можно 
оправдать задержку с заменой. Но тогда 
старый элемент нужно как следует про- 
дуть сжатым воздухом. Его струю на- 
правляют изнутри фильтра н^ужу, 
сняв с него внешнюю оболочку. Такую 
продувку желательно проводить и меж- 
ду техническими обслуживаниями. Тех, 
кто пренебрегает своевременной заменой 
фильтрующего элемента, может быть, 
переубедят данные, полученные при ис- 
пытаниях на АЗЛК. 

Сопротивление элемента, отслуживше- 
го 20 тысяч километров вместо поло- 
женных 10 тысяч, повышается пример- 
но в четыре — шесть раз. С таким фильт- 
ром двигатель постоянно работает на 
чрезмерно богатой смеси, и вся эконо- 
мия от редкой замены элемента уходит 
на оплату дополнительно израсходован- 
ного бензина. 

На наш взгляд, в системе питания 
только одна регулировка уровня бензина 
в поплавковой камере карбюратора до- 
ступна полностью для самостоятельного 
выполнения. (Регулировку системы хо- 
лостого хода с контролем токсичности 
выхлопных газов настоятельно рекомен- 
дуем проводить на СТО,* где есть необ- 
ходимое оборудование.) Достаточно под- 
робно о ней рассказано в инструкции 
по эксплуатации. Мы же лишь скажем, 
насколько важен правильно установлен- 
ный уровень. Об этом не знают новички, 
а опытные водители порой просто за- 
бывают. 

Если двигатель перегревается, а натя- 
жение ремня и уровень охлаждающей 
жидкости в норме, нет накипи в системе 
охлаждения и правильно отрегулирова- 
но зажигание, то одна из вероятных 
причин этого явления — смесь, обед- 
ненная из-за пониженного уровня бен- 
зина в поплавковой камере карбюрато- 
ра. Стоит довести его до требуемой ве- 
личины. как стрелка указателя темпера- 
туры охлаждающей жидкости вернется 
в зону 80 — 90®С. Но если «греется» пол- 
ностью отрегулированный двигатель, со- 
всем не следует поднимать уровень 
топлива выше рекомендованноіі в ин- 
струкции величины. Нужно искать и 
устранять причину перегрева. 

Несколько советов и рекомендаций 
тем, кто только начинает осваивать 
«Москвич — 1500». 

Иногда не удается вручную подкачать 
бензин. Не торопитесь разбирать насос. 
Он. как правило, не виноват. После оста- 
новки мотора его диафрагма остается 
в крайнем нижнем положении, и поэто- 
му ручная подкачка не действует. Чтобы 
насос заработал, нужно вывести диаф- 
рагму из этого положения, для чего до- 
статочно включить на короткое время 
стартер или провернуть коленчатый вал 
пусковой рукояткой. 

Кроме ухода в соответствии ,с сервис- 
ной книжкой система питания требует 
простейшего сезонного обслуживания. 
Смысл его — р регулировке температу- 
ры поступающего в карбюратор возду- 
ха. В холодную погоду его желательно 
подогревать для лучшего испарения 
бензина и смесеобразования: в жар- 
кую — охлаждать, что улучшает напол- 
нение двигателя и уменьшает вероят- 
ность детонации. Практически регули- 
ровка «зима — лето» осуществляется пе- 
реключением заслонки в корпусе воз- 
душного фильтра (на карбюраторе 
К126Н) или перестановкой шланга под- 
вода воздуха на фильтре (при карбюра- 
•торе ДААЗ). 


Атлас ,,3а рулем“ 

Предлагаемый маршрут проходит 
по территории Тамбовской, Пен- 
зенской, Саратовской и Воронеж- 
ской областей 

Начнем путешествие в Тамбове, рас- 
положенном в центре Окско- Доне кой 
равнины, на левом, высоком берегу ре- 
ки Цны. Этот район с небольшими из- 
вилистыми реками очень живописен и 
привлекает неброскими ландшафтами с 
березовыми рощами, сосновыми бора- 
ми, дубравами. 

Тамбов возник в 1636 году как кре- 
пость на южных границах Московского 
государства и за свою историю выдер- 
жал более 80 осад кочевников. 

Нынешний Тамбов — большой про- 
мышленный и транспортный центр. В 
нем два вуза, несколько техникумов, 
кинотеатры, дворцы культуры, музы- 
кальное училище имени С. В, Рахмани- 
нова, основанное в 1882 году, драмати- 
ческий театр имени А. В. Луначар- 
ского. 

В одном из зеленых скверов Совет- 
ской улицы сооружен памятник Зое 
Космодемьянской, а за стадионом 
«Спартак» воздвигнут монумент тан- 
ка «Тамбовский колхозник* в память 
о почине колхозников области в Вели- 
кую Отечественную войну по сбору 
средств для оказания помощи фронту. 

С историей города туристов познако- 
мят экспонаты краеведческого музея. 
Интересны гостиный двор — архитек-* 
турный памятник XVIII века и картин- 
ная галерея, в которой находятся из- 
вестные полотна И, К. Айвазовского, 
К. П. Брюллова, В. А. Тропинина, В. Д. 
Поленова. 

Из Тамбова направляемся на восток 
и вскоре попадаем в город Ра^казово, 
стоящий на краю соснового бора. 

Двигаясь далее на восток, приезжа- 
ем в долину реки Вороны, относящей- 
ся уже к бассейну Дона. На берегах 
реки Пурсовки неподалеку от впадения 
ее в Ворону расположен город Кирса- 
нов. Его возникновение связано с со- 
зданием в начале XVIII века железо- 
делательного завода. В наши дни это 
районный центр Тамбовской области с 
хорошо развитой пищевой и легкой 
промышленностью. В его окрестностях 
немало хороших мест для отдыха и 
ночлега. 

От Кирсанова направляемся вверх по 
долине Вороны, вскоре пересекаем 
границу Пензенской области и попада- 
ем в районный центр город Белинский 
(бывший Чембар). Свое нынешнее имя 
он получил в 1948 году, когда отмеча- 
лось столетие со дня смерти «неисто- 
вого Виссариона». В. Г. Белинский жил 
в Чембаре с 1816 по 1829 гг. На главной 
улице, носящей его имя, стоит дом Бе- 
линских, где сейчас размещается ме- 
мориальная экспозиция государствен- 
ного музея, а в бывшем уездном учи- 
лище — его литературная экспозиция. 
Городок буквально утопает* в садах. 

Следующий пункт нашего маршру- 
та — село Лермонтове (бывшее Тар- 
ханы). Рядом с ним усадьба бабушки 
поэта Е. А. Арсеньевой, окруженная 
старинным парком, спускающимся к 
большому пруду. Здесь прошли его дет- 
ские и юношеские годы, неоднократно 
он бывал в Тарханах и позднее. Непо- 
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Рекомендуем прочитать: Советский 
Союз, Российская Федерация, Цент- 
ральная Россия. ♦Мысль», М., 1970. 
Советский Союз, Российская Федера- 
ция, Европейский Юго-Восток. ♦Мысль», 
М., 1968. 

Дороги на схеме даны по последнему 
♦Атласу автомобильных дорог СССР», 
вышедшему в 1979 году, где указан 
характер покрытия. 



далеку от усадьбы находится часов- 
ня — семейный склеп Арсеньевых. В 
нем похоронен М. Ю. Лермонтов. В 
1939 году при активном участии 
Н. К. Крупской был открыт музей- 
усадьба М. Ю. Лермонтова ♦Тарханы», 
который в наши дни превращен в мемо- 
риальный заповедник. 

Далее движемся по междуречью Хоп- 
ра и Суры. По пути встречается го- 
род Каменка, небольшой, необычайно 
зеленый, лежащий на берегах реки Ат- 
миса (притока Мокши). 

Вскоре прибываем в Пензу — центр 
области. Город возник в 1663 году как 
сторожевой пункт для защиты юго-во- 
сточных рубежей Русского государства 
от кочевников. За годы Советской вла- 
сти Пенза стала крупным центром с 
развитой промышленностью, вузами, 
научно-исследовательскими учреж- 

дениями. Изменился и внешний ее об- 
лик: из деревянного одноэтажного ку- 
печеского городка она превратилась в 
современный благоустроенный город с 
интересно спланированными квартала- 
ми многоэтажных домов, новыми ули- 
цами и проспектами. От Дома Советов 
к Суре протянулся проспект, в конце 
которого к 50-летию Октября открыт 
величественный монумент Славы. 

С Пензой связаны имена многих за- 
мечательных людей нашей страны : с 
1825 по 1829 гг. здесь учился В. Г. 
Белинский, с 1835 по 1839 гг. нахо- 
дился в ссылке Н. П, Огарев, два года 
жил М. Е. Салтыков-Щедрин, восемь 
лет в городе работал И. Н. Ульянов. 
Интересно побывать в областном кі>ае- 
ведческом музее, музее семьи Ульяно- 
вых, картинной галерее имени К. А. 
Савицкого, посетить областной драма- 
тический театр, цирк, театр кукол. 

Из Пензы направляемся на восток, 
пересекаем Суру и сразу же замечаем 
смену ландшафта; из среднерусской 
лесостепи попадаем в полосу с хвой- 
ными и лиственными лесами. Это -і~ 
Лесное Засурье, когда-то его густые и 
труднопроходимые леса служили есте- 


ственной преградой кочевникам. В рай- 
оне селения Городище в долине реки 
Юловки прекрасные места для отдыха 
и ночлега. 

Затем прибываем в Кузнецк — вто- 
рой по величине и значению город 
Пензенской области, получивший на- 
звание от кузнечных промыслов, широ- 
ко распрюстраненных в нем с давних 
времен, а далее — в село Радищеве 
(бывшее Верхнее Аблязово). В нем про- 
шли детские годы выдающегося рус- 
ского революционера и просветителя, 
бывал он здесь и позднее. В селе мемо- 
риальный дом-музей А. Н. Радищева. 

Отсюда через селения Русский Ка- 
мешкир, Лопатине и город Петровск, 
раскинувшийся на берегах реки Медве- 
дицы, движемся к Волге — в Саратов. 

Город расположен в широкой дуго- 
образной котловине, с трех сторон 
окруженной крутыми склонами При- 
волжской возвышенности. Он основан 
в 1590 году как крепость для охраны 
волжского пути. В дальнейшем Саратов 
стал крупным центром переработки 
продуктов сельского хозяйства. Бур- 
ное индустриальное развитие Саратова 
началось после установления Совет- 
ской власти. Его промышленность сей- 
час представляет собой многоотрасле- 
вой комплекс, ведущее место в кото- 
ром занимают машиностроение и ме- 
таллообработка. Саратов — крупный в 
масштабах страны научный, культур 
ный и учебный центр. В городе много 
культурно-просветительных учрежде- 
ний: театр оперы и балета имени Н. Г. 
Чернышевского, драматический театр 
имени К. Маркса, театр юного зрителя 
имени Ленинского комсомола, театр 
кукол, филармония, цирк. Здесь многое 
связано с имьнем Н. Г. Чернышевского, 
уроженца Саратова. Далеко за преде- 
лами Саратова известен его художест- 
венный музей имени А. Н. Радищева, 
основанный известным русским худож- 
ником А. П. Боголюбовым. 

В городе бережно сохраняются памят- 
ные места, связанные с пребыванием 


в нем сестер В. И. Ленина — Марии 
Ильиничны Ульяновой и Анны Ильи- 
ничны Ульяновой-Елизаровой и ее му- 
жа Марка Тимофеевича Елизарова, на- 
ходившихся здесь под надзором цар» 
ской охранки. Здания, в которых они 
жили, отмечены мемориальными до- 
сками. 

Первый в мире космонавт Ю. А. Га- 
гарин учился в саратовском индустри- 
альном техникуме. 

От Саратова наш путь лежит через 
Калининск на запад. Из городов, кото- 
рые нам встретятся, самый крупный — 
Балашов, расположенный на левом 
берегу Хопра. Он был основан в конце 
ХѴІП века и вскоре стал одним из 
центров переработки сельскохозяйст- 
венной продукции. В наши дни в нем 
получила развитие и промышленность. 

Уже в пределах Воронежской обла- 
сти нас встречает старинный город 
Ворнсоглебск, основанный в 1646 году 
как крепость на реке Вороне вблизи от 
места впадения ее в Хопер. Теперь это 
промышленный центр, второй по значе- 
нию в области. Здесь есть педагогиче- 
ский институт, драматический театр. С 
историей города и района можно по- 
знакомиться в местном краеведческом 
музее. В городе есть мемориальный 
комплекс в честь воинов, павших 
смертью храбрых на полях сражений 
Великой Отечественной войны. К Бо- 
рисоглебску примыкает старинная дуб- 
рава — Теллермановская роща, зани- 
мающая свыше 15 тысяч гектаров на 
высоком правобережье Вороны и Хопра. 
В свое время Петр I использовал ее 
для строительства Азовскцго флота. 

От Борисоглебска направляемся на 
север, вскоре вновь попадаем на тер- 
риторию Тамбовской^области и, пре- 
одолев безлесый водораздел Хопра (бас- 
сейн Дона) и Ціш (бассейн Оки), воз- 
вращаемся в начальный пункт нашего 
путешествия — Тамбов. 

В. ПЕУНОВ, 
сотрудник Центрального совета 
по туризму и экскурсиям 
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Начато серийное про- 
изводство ‘ автомобиля 
ВАЗ — 2105. И, как всегда 
с появлением новой мо- 
дели, журнал знакомит 
с ней читателей. По 
градиции мы предостав- 
ляем слово руководите- 
лю коллектива, создав- 
шего и испытавшего но- 
вый автомобиль. О мЖи- 
гуляхн ВАЗ — 2105 расска- 
зывает главный конструк- 
тор Волжского авто- 
мобильного завода име- 
ни 50- лети я СССР Геор- 
гий Константинович МИР- 
/ ЗОЕВ. 


ВАЗ— 2105 — серьезная модернизация 
выпускаемого в настоящее время 
ВАЗ^ — 21011. И в то же время это базо- 
вая модель еще одного семейства «жи- 
гулей». 

Модернизация, которую мы провели, 
была направлена на придание автомо- 
билю более современной внешности, 
повышение его комфортабельности, ак- 
тивной и пассивной безопасности. За- 
вод поработал, и, как показали испыта- 
ния, плодотворно, над тем, чтобы сде- 
лать машину экономичнее в эксплуата- 
ции и ослабить воздействие ее на окру- 
жающую среду. 

Что же сделано? Сначала о внешности. 
«Пятая» модель выглядит элегантнее 
своих предшественников, воспринимает- 
ся зрительно даже несколько длиннее 
их. хотя габариты машины практически 
те же. Это достигнуто изменением ос- 
новных наружных панелей автомобиля, 
введением новых больших прямоуголь- 
ных фар и задних фонарей, бамперов 
новой формы, новых дисков колес и ре- 
шетки радиатора, ряда других элемен- 
тов кузова. 

О светотехнике нужно сказать не- 
сколько подробнее. Впервые в оте- 
чественном автомобилестроении на 
ВАЗ — 2105 применены прямоугольные 
блокфары. в которых объединены все 
функции — дальний и ближний свет, 
габаритные огни и указатели поворота. 
В задних фонарях сблокированы габа- 
ритные и противотуманные огни, сигна- 
лы торможения, указатели поворота, 
фонари заднего хода. 

Галогенные лампы, новые линзы и 
отражатели существенно улучшили све- 
тотехнические характеристики фар и, 
соответственно, повлияли на активную 
безопасность автомобиля. У части 
ВАЗ — 2105 будут электрические омыва- 
тели и очистители стекол фар. 

Украшает силуэт автомобиля, делает 
его зрительно легче, можно сказать, 
воздушное, отсутствие стоек и поворот- 
ных форточек в передних дверях — те- 
перь оконный проем почти полностью 
занимает опускное стекло. Лишь в са- 
мом углу устанавливается пластмассо- 
вая вставка. На левой двери в нее вмон- 
тирован шарнир наружного зеркала зад- 
него вида. Ручка управления им нахо- 
дится внутри, и водитель может регули- 
ровать положение зеркала, не открывая 
окна. Обратим внимание и на новое, 
токообогреваемое заднее стекло, кото- 
рое вы сразу оцените с наступлением 
холодов. 

Полностью обновлен салон. Вы по- 



ВАЗ — 2105 спереди. Хорошо видны новые фары со стеклоочистите- 
лями, регулируемое из салона наружное зернало, подголовники передних сиде- 

ЙАдССМВНІэІИ 


Моторный отсек. Вы видите вакуумный усилитель 1, зубчатый ремень 2 привода 
м^лі?*^*^*^*^^*^**”^*"^ ”®®***^ воздушный фильтр 3 и блок 4 предохранителей 




чувствуете, как удобны «анатомиче- 
ские» передние сиденья с массивными 
подголовниками и оригинальный руль с 
мягкой накладкой, специальная вещевая 
полка с углублением для стандартной 
автомобильной аптечки. Под сиденьем 
водителя удобно закреплен огнетуши- 
тель. Привлекательно выглядит формо- 
ванная обивка дверей. На части 
ВАЗ — 2105 будет комплект инерцион- 
ных катушечных ремней безопасности. 

О панели приборов и о системе вен- 
тиляции и отопления надо сказать 
особо. 


На щитке размещены круглые прибо- 
ры со стеклами, не дающими бликов. 
Это спидометр с суммарным счетчиком 
пройденного пути и комбинированный 
указатель температуры жидкости в си- 
стеме охлаждения, уровня бензина в 
баке. Есть и вольтметр, позволяющий 
следить за состоянием аккумулятора и 
работой генератора. ^ 

Лампочки, размещенные на шкалах 
приборов, говорят о режиме работы 
фар и указателей поворота, о падении 
давления масла ниже допустимого, о 
разрядке аккумулятора и необходимо- 
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Улучшена тормозная система. У 
ВАЗ — 2105 вакуумный усилитель тормо- 
зов, новой конструкции опорная пласти- 
на колодок задних тормозов; зазор 
между ними и барабаном регулируется 
автоматически. 

Заглянем теперь под капот. Все реле 
и плавкие предохранители размещены 
здесь в специальной коробке с про- 
зрачной крышкой, на которой есть сим- 
волы, соответствующие их функциям. 
Они легко доступны для проверки и за- 
мены. Зубчатый ремень в приводе рас- 
пределительного вала и «тихий» воздуш- 
ный фильтр заметно снижают шумность 
мотора. 

Важные новинки — система питания с 
карбюратором «Озон», который на 
ВАЗ — 2105 снабжен системой экономай- 
зера принудительного холостого хода с 
электронным управлением, и распреде- 
литель с центробежным и вакуумным 
регуляторами опережения зажигания, 
обеспечивающие экономный расход топ- 
лива и меньшую токсичность отработав- 
ших газов. 

Автомобиль оснащен новой коробкой 
передач и, в зависимости от усло- 
вий эксплуатации, может комплектовать- 
ся разными редукторами заднего моста. 
Следует отметить, что периодичность 
замены масла в коробке передач и зад- 
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нем мосту вдвое увеличена. 

ВАЗ^ — 2105 отвечает всем требованиям, 
предъявляемым правилами ЕЭК ООН, 
ГОСТов и ОСТов СССР по безопасности. 

Потребители получат новый по форме 
и содержанию автомобиль. Надеемся, 
что он понравится. Просим только 
учесть, что комплектация ВАЗ — 2105 
предусмотрена в пяти разных вариантах, 
и сочетание перечисленных в статье но- 
винок может быть различно. 
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Техническая характеристика 

Вместимость, чел. 


Грузопод'ьемность. кг 


Собственная масса, кг 


Габарит, мм: 


База, мм 


Колея, мм: 


передних колес 


.задних колес 


Наименьший радиус поворота 


(по оси следа переднего внеш- 


него колеса), м 


Максимальная скорость, км/ч 


Время разгона до 100 км/ч. с 


5 


400 


995 


4130 


1365 


1321 





ѣ 


у ВАЗ — 2105 новые диски колес и задние фонари. Заднее стекло с обогревом. 
Обратите внимание на измененные панели кузова и передние окна без форточек. 

В салоне новый щиток приборов, отопитель с четырьмя дефлекторами, изменены 
обивка дверей, руль. „ Кузнецова 


сти в дозаправке бензином. 

Блок контрольных ламп, размещен- 
ный на панели отдельно, информирует 
о включении стояночного тормоза, об 
уровне жидкости в бачке главного тор- 
мозного цилиндра и включении задних 
противотуманных огней. Одна лампа бло- 
ка пока остается в резерве. 

Отказ от форточек, о котором мы уже 
упоминали, потребовал существенно 
пересмотреть всю систему вентиляции и 
отопления. Воздух, холодный или подо- 
гретый, поступает в салон через отопи- 
тель по четырем каналам. Это два ще** 


левых дефлектора на вставке панели 
приборов, обдувающие лобовое стекло, 
и два регулируемых боковых, подакэ- 
щие воздух к водителю, переднему пас- 
сажиру и на стекла передних дверей. 
Для управления отоплением и венти- 
ляцией служат три рычажка на панели 
приборов. Там же находится включатель 
аварийной «мигающей» сигнализации. 

Не остались без изменения и агрега- 
ты. Значительно, примерно на 1/3 мень- 
ше стало усилие на руле. Этого удалось 
достичь заменой в рулевом механизме 
роликовых подшипников шариковыми. 


У|ювень внутреннего 

шума. 


Дб (А) 


79 

Уровень внешнего шума, дб (А) 

80 

Расход топлива по методике 

ЕЭК ООН. л'ЮО км: 

при скорости 90 км/ч 

7,3 

при скорости 120 

км/ч 

10,2 

при городском цикле 

10,2 

Двигатель: 

рабочий объем, л 


1.294, 

степень сжатия 


8.5 

номинальная мощность по 

ГОСТ при 5600 

об/мин. 


л. с. (не менее) 


69 

Передаточные числа 

коробки 


передач: 

I 

X... 

3.667 

11 


2.1 

111 

/ 

1.361 

IV 


1.000 

3. X. 


3.526 


11 






Более четырехсот километров мос- 
ковских улиц официально утверждены в 
качестве олимпийских маршрутов. Они 
будут связывать места проживаний спор- 
тивных делегаций, официальных лиц и 
журналистов со стадионами, игровыми 
залами, главным пресс-центром и дру- 
гими службами крупнейших спортивных 
игр современности. О том, как будет 
обеспечиваться транспортное обслужи- 
вание членов «олимпийской семьи», мы 
попросили рассказать начальника Управ- 
ления транспорта Оргкомитета Олимпиа- 
ды-80. 

— В интервью, которые были опубяи- 

кованы нашим журналом, уже рассказы- 

валось о том, как готовятся к Олимпиаде 
различные организации стоянцы. Сегод- 

ня, в самый канун спортивного праздни- 
ка, хотелось бы узнать, канне зада чи 
пришлось решать вашему управл ению, 

отвечающему за транспортное обслужи- 

вание спортсменов и гостей московских 
Игр. — 

— Наше управление было создано как 
подразделение Оргкомитета, на которое 
возложена координация деятельности 
соответствующих служб Мосгорисполко- 
ма и министерств, а также решение всех 
других вопросов, связанных с подготов- 
кой большого и сложного транспортно- 
го хозяйства столицы к приему спортив- 
ных делегаций, официальных лиц и жур- 
налистов, другими словами, членов 
«олимпийской семьи». В первую оче- 
редь необходимо было определить ос- 
новные маршруты, которые свяжут ме- 
ста проживания со спортивными арена-, 
ми, объем перевозок на каждом из них. 
Затем, на основе этих данных, предсто- 
яло рассчитать количество машин и со- 
ставить оптимальные графики движения. 
Параллельно решались вопросы подбо- 
ра и подготовки кадров, организации 
диспетчерской службы и системы конт- 
роля за перевозками, увеличения про- 
пускной способности транспортных ма- 
гистралей на конкретных направлениях 
и, естественно, вопросы самой организа- 
ции движения. 

Конечно, многие проблемы разрабаты- 
вались, так сказать, субподрядными, спе- 
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ОЛИМПИЙСКИЕ 
ИНТЕРВЬЮ ЗР 

.Корреспондент «За рулем» беседует с начальником 
Управления транспорта Оргкомитета Олимпиады-80 
Владимиром Ивановичем МИТРОШИНЫМ 


циализированными организациями, кото- 
рые оказали нам большую помощь. Так, 
институт Генплана города Москвы опре- 
делил генеральную схему олимпийских 
маршрутов, которая легла в основу всей 
дальнейшей работы, а Управление ГАИ 
столицы предложило нвивыгоднейшую 
систему организации движения на этих 
направлениях, а также непосредственно 
на территории самих спортивных комп- 
лексов. 

— Владимир Иванович, уже немало 

было написано об Олимпийской дере»- 

не на Мичуринском проспекте, и «сем 
известно, е какнх домах н в каких комна- 
тах будут жить спортсмены, где питать- 
ся н как проводить досуг. А что можно 
сказать о транспорте на территории «де- 

ревни»! 

— Спортсменам должны быть созданы 
самые благоприятные условия для отды- 
ха и подготовки к стартам, поэтому, ес- 
тественно, никакого постороннее авто- 
мобильного движения в самой Олимпий- 
ской деревне не будет. Но, поскольку 
она занимает довольно значительную 
площадь, для удобства ее обитателей мы 
предусмотрели автопоезда, которые бу- 
дут курсировать по периметру жилой зо- 
ны и останавливаться у каждого из бло- 
ков. Начинать свою работу они будут в 
7 часов, а заканчивать в 23 часа, то есть 
в полном соответствии с режимом дня 
участников соревнований. 

— Во время Белой Олимпиады в Лейк* 
Плэенде возникало много траиспорті^^ 

проблем, порой скандальных, в тем~ч^Р 

ле и с доставкой спортсменов к местам 

соревнований, были даже случаи, когда 

по этой причине участники опаздывали 

к стартам.., 

— Полагаю, что ничего подобного у нас 
не случится. Доставка спортсменов про- 
думана очень основательно. Судите са- 
ми: от площади перед Олимпийской де- 
ревней ко всем основным и тренировоч- 
ным спортивным сооружениям по пяти- 
десяти специальным маршрутам будут 
регулярно отправляться вместительные 


комфортабельные автобусы. Интервалы 
движения намечено варьировать в пре- 
делах от 10 до 30 минут, в зависимости 
от времени начала соревнований и чис- 
ла их участников, воспользовавшись эти- 
ми автобусами, до самого отдаленного 
спортивного сооружения — стрельбища 
в Мытищах можно будет доехать всего 
минут за пятьдесят, а до Центрального 
стадиона имени Ленина или до гребного 
канала в Крылатском — минут за двгі- 
дцать пять. Открываться движение будет 
заблаговременно — за два часа до пер- 
вых стартов, а заканчиваться через пол- 
тора часа после завершения дневной 
программы. Кроме этого, каждой спор- 
тивной делегации мы предоставим в не- 
обходимом количестве легковые автомо- 
били и микроавтобусы. В общем, могу с 
уверенностью сказать: сделано все воз- 
можное, чтобы олимпийцы смогли быст- 
ро» удобно, спокойно добраться до лю- 
бого спортивного сооружения. 

— Олимпийское хозяйство очень раз- 

нообразно, и мы знаем, что придется 
перевозить не только самих участйикок 

Игр, но и их спортивный реквизит. В 

связи € этим не могли бы вы коротко 

охарактеризовать транспортные средст- 
ва, которые будут использоваться во 
время Олимпиа ды! 

Основную нашу транспортную базу 
составляют 550 комфортабельных авто- 
бусов, которые предназначены для пе- 
ревозки людей. Кроме того, в период 
подготовки и Играм был разработан, оп- 
робован и сейчас уже готов к эксплуа- 
тации необходимый специализированный 
автотранспорт. Я имею в виду машины 
для судей и для технического обеспече- 
ния велосипедных гонок, для перевозки 
спортивных лошадей, лодок и яхт, а так- 
же электромобили, которые будут соп- 
ровождать участников соревнований по 
спортивной ходьбе и марафонцев. Они 
полностью отвечают тем жестким тре- 
бованиям, которые предъявляются к ним 
со стороны специалистов и междуна- 
родных федераций. 

— Одним из самых неспокойных кон- 
тингентов среди причастных к Олимпия- 







Четыре тысячи легковых автомобилей и более семи тысяч комфортабельных авто^ 
бусов будут предоставлеиы в распоряжение членов спортивных делегации, гостей 
Олимлиады>80 и многочисленных туристов. 400 километров московских улиц полу- 
чили титул олимпийских трасс. Они надежно свяжут более шести десятков спортив- 
ных сооружений, где пройдут соревнования и тренировки участников, с Олимпиискои 
деревней. Главным пресс-центром на Зубовской площади, телецентром в Останкине и 
гостиницами. Одну из таких трасс — проспект Калинина — вы видите на снимке. 


де, вероятно, будут журнаписты. И это 

понятно — их раб ота требует мобмльно - 

сти, максимальной оперативности. В не- 
знакомом городе, да еще таком огром- 
ном, как Москва, где олимпийские аре- 
ны удалены одна от другой на порядоч- 

ное расстояние, не в озникн у т ли у них 

сложности с транспортом! 

— Да, на московских Играх ожидается 
большой отряд представителей мировой 
прессы — более семи тысяч человек, 
и каждого журналиста будет интересо- 
вать, естественно, не один какой-то вид 
соревнований, а вся обширная програм- 
ма Олимпиады, С учетом этого мы раз- 
работали специальные маршруты. Прин- 
цип их работы такой же, как и тех, что 
будут обслуживать спортсменов. С той 
лишь разницей, что они транзитные, то 
есть, начинаясь от гостиниц, где будут 
жить журналисты, или от Главного пресс- 
центра на Зубовской площади они прой- 
дут через несколько спортивных соору- 
жений. Один из маршрутов, в частно- 
сти, доставит журналистов от Главного 
пресс-центра на стадионы «Динамо», 
«Юных пионеров» и в спортивный комп- 
лекс ЦСКА. Так что, думаю, у представи- 
телей прессы не возникнет повода на 
нас обижаться: они всегда смогут в са- 
мое короткое время и с максимальными 
удобствами попасть на соревнования, ко- 
торые захотят увидеть. 

— Если можно, давайте вернемся к 

главным участникам Олимпиады — 
спортсм енам. Вот часть нз них закончи- 
ла со ревнования, появилось свободное 
время, которое захочется использовать 
для осмотра нашей столицы . Смогут ян 
они получить для этого транспорт! 

Всем спортивным делегациям будет 

предложена широкая культурная прог- 
рамма, которая организована Оргкоми- 
тетом и Министерством культуры СССР, 
и, конечно, всем желающим ознакомить- 
ся с ней будут предоставлены автобу- 
сы. Кроме того, как я уже говорил, каж- 
дая делегация будет располагать специ- 
ально выделенным для нее на все время 
пребывания транспортом. Ну, а к услугам 
тех, кто захочет самостоятельно посмот- 
реть нашу столицу, — московский об- 
щественный транспорт. Он за последнее 
время вырос как в количественном, так 
и в качественном отношении: увеличи- 
лось число автобусных и ^роллейбусныx 
маршрутов, сокращены интервалы дви- 
жения, организованы новые транспорт- 
ные развязки, которые сократят простои, 
в значительной степени обновлен под- 
вижной состав. И, конечно, мало кто из 
наших гостей минует знаменитое мос- 
ковское метро, которое готово пред- 
стать перед ними во всем своем блеске, 
что, впрочем, для нас с вами вполне при- 
вычно. Кстати, еще один автобусный 
маршрут, который я не упоминал, свя- 
жет Олимпийскую деревню со станцией 
метро «Университет». 

— На м представляется, что самые 

сл ожные транспортные узлы придется 

развязывать у спортивных сооружений, 

где будут п роходить соревнования. Как 

п редполагается организовать подъезд к 
ним и стоянку машин! 

— Все спортивные сооружения будут 
располагать комплексом автономных 
стоянок, каждой из них присвоены 
различные литеры, которые будут указа- 


ны и на пропусках, дающих право въез- 
да в соответствующую зону. Подъезд к 
каждой из стоянок оборудован инфор- 
мационными знаками и различными пик- 
тограммами. Кроме того, сотрудники 
ГАИ, которые будут дежурить в местах 
проведения соревнований, помогут быст- 
ро и удобно распределить все прибыва- 
ющие сюда автомобили. Стоянки автобу- 
сов для туристов мы старались располо- 
жить по возможности ближе ко входам в 
спортивные сооружения. Хочу еще раз 
повторить, что всеми этими стоянками 
смогут пользоваться только те водители, 
на автомобили которых органами ГАИ 
будет выдан соответствующий пропуск. 
Такие меры необходимы для того, что- 
бы обеспечить беспрепятственный подъ- 
езд к местам соревнований участников и 
гостей Олимпиады. 

— Сегодняшняя Москва — город с 
очень ннтенснвиым движением. Будут лм 
приниматься какие-лнбо меры, чтобы 

разг рузить улицы я «пиковые» часы и 

да ть возможность олимпийскому тран- 

спорту четко выдерживать устаі^лен- 
ный графин дяижения! МУ 

— Мы уже говорили здесь об утверж- 
денных олимпийских маршрутах. На ули- 
цах, по которым они проходят, грузовое 
движение в дневное время будет закры- 
то. Необходимые перевозки предпола- 
гается перенести на вечер, ночь или на 
дублирующие направления. Помимо это- 
о при помощи существующих форм ор- 
ганизации движения олимпийскому 

транспорту будет предоставляться пре- 
имущественное право проезда, и преж- 
де всего на маршрутах, которые связы- 
вают непосредственно места соревнова- 
ний. Ну и, конечно, мы уверены, что все 
московские водители с пониманием и 
максимальной доброжелательностью от- 


несутся к автомобилям со специальными 
олимпийскими пропусками. 

— Как видно из вашего рассказа, про- 
делана очень большая, серьезная рабо- 
та, чт обы олимпийский транспорт яо 
время Игр проходил по московским ули- 

цам только а режиме «зеленой волны» н 
мог достойно выполнить стоящие перед 

ним непростые задачи. Может быть 

свою п осильную лепту в эту работу мо- 

гут внести и наши читатели, например 
москвичи! 

— Четыре года назад я присутствовал 
на Олимпийских играх в Канаде. Монре- 
аль — большой город с развитой транс- 
портной системой и напряженным дви- 
жением, и, понятно, организаторам 
пришлось столкнуться с массой проблем, 
связанных. с перевозкой спортсменов и 
гостей. И в том, что эти проблемы реша- 
лись не самым лучшим образом, были 
во многом повинны местные водители. 
Ежедневно радио, телевидение и печать 
призывали их воздержаться от необяза- 
тельных поездок на машине, но, к сожа- 
лению, не все канадцы проявили то по- 
нимание ситуации, которого ожидали от 
них организаторы соревнований. Я абсо- 
лютно уверен, что московские автолю- 
бители пойдут нам навстречу и так спла- 
нируют свои поездки, чтобы не занимать 
основные олимпийские маршруты в часы 
начала и окончания соревнований, когда 
могут возникнуть «пиковые» нагрузки на 
магистралях. Этим они еще раз подтвер- 
дят известное всему миру традицион- 
ное русское гостеприимство и внесут 
свою лепту в наше общее дело, цель ко- 
торого — проведение Московской Олим- 
пиады на самом высоком организацион- 
ном уровне. 

Беседу вел В. ПАНЯРСКИЙ 

Фото Б, Круцко 
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НА СТРАЖЕ 
ПРАВ 

АВТОЛЮБИТЕЛЯ 


Читатели, очевидно, помнят опубли- 
кованный в октябрьском номере прош- 
лого года «Детектив с бегунком». Во 
время рейда по станциям техническо- 
го обслуживания его авторов на двух 
предприятиях объединения «Мособл- 
автотехобслуживанне» обеспечили сер- 
висом в полном соответствии с буквой 
и духом существующих правил. Мы по- 
просили юристов В. Д. ВИНОКУРА 
и Н. И. НЕСТЕРОВУ рассказать о том, 
как защищаются права автолюбителей, 
пользующихся услугами подмосковных 
СТО. 

Наверное, не требуется особо дока- 
зывать, что низкое качество ремонта и 
обслуживания автомобилей на любом 
предприятии автосервиса оборачивает- 
ся потерями и для него, и для клиента. 
Скопление автомобилей, требующих 
повторного ремонта, создает неритмич- 
ность в работе, вызывает непроизводи- 
тельные трудовые затраты. У автолю- 
бителя же остается горький осадок от 
общения с бракоделами, недоверие к 
системе автосервиса в целом. Он теря- 
ет время, платит деньги за плохо вы- 
полненные, а подчас и мифические ус- 
луги и, естественно, отстаивая свои ин- 
тересы, вынужден обращаться с жало- 
бами в вышестоящие организации. 

Причины такого явления бывают раз- 
ные. Можно услышать ссылки на де- 
фицит запасных частей, нечеткую орга- 
низацию производства и другие якобы 
объективные обстоятельства, рождаю- 
щие замкнутую конфликтную цепочку. 
Но судебная практика показывает, что 
часто дело упирается в отсутствие лич- 
ной моральной и материальной ответ- 
ственности работников СТО за свое 
дело. Избавиться от этого порока мож- 
но, если постоянно думать об оздоров- 
лении трудовой остановки на пред- 
приятиях автосервиса и соблюдении в 
полной мере прав, предоставляемых за- 
коном клиенту. 

Важность задач, стоящих в этой об- 
ласти, подчеркнута в постановлении 
ЦК КПСС «Об улучшении работы по 
охране правопорядка и усилении борь- 
бы с правонарушителями», которое 
обращает особое внимание на необхо- 
димость совершенствовать деятель- 
ность органов юстиции и судов, при- 
званных стоять на страже советской 
законности, прав советских граждан. 
Конкретные меры, определенные поста- 
нов.тением, нашли свое отражение в 
деятельности юридической службы 
♦ Мособлавтотехобсл уживания » . 

Начало было положено тщательным 
анализом жалоб клиентов за несколько 
месяцев. Анализ послужил основой для 
выявления причин, порождающих на- 


рушения в сохранности автомобилей и 
брак в работе. А это, в свою очередь, 
помогло разработать стройную систему 
конкретных мероприятий, которые были 
введены в действие специальным при- 
казом, потребовавшим безусловного 
выполнения их на всех предприятиях 
объединения. В дополнение к нему 
разработано положение о порядке рас- 
смотрения претензий автовладельцев. 

В соответствии с постановлением 
Госкомитета по труду и социальным 
вопросам объединение осуществило за- 
ключение договоров о полной матери- 
альной ответственности за ущерб, при- 
чиненный предприятию, с каждым ра- 
ботником СТО, участвующим в ремон- 
те и обслуживании личных машин. 
Чтобы устранить причины их разуком- 
плектования и повреждения, на станци- 
ях четче организовали производство. 
Из зоны накопления приемщик переда- 
ет автомобиль мастеру обязательно 
под личную роспись в заказе-наряде. 
На каждом участке мастер сдает ма- 
шину для выполнения конкретных ра- 
бот бригадиру также под роспись в за- 
казе-наряде или специально заведен- 
ном журнале. Кроме того, мастер обя- 
зан обеспечить бригадиру' условия как 
для нормальной работы, так и для пол- 
ной сохранности вверенных ему мате- 
риальных ценностей. 

Должностными инструкциями, ут- 
вержденными руководством объедине- 
ния, подробно регламентированы обя- 
занности всех работников СТО. Особое 
внимание обращено на мастера — клю- 
чевую фигуру производства. С середи- 
ны прошлого года в объединении дей- 
ствует положение о директоре СТО, в 
котором более конкретно определены 
его права и обязанности, материальная 
ответственность за каждую машину, 
принятую в рюмонт или обслуживание, 
за качество и сроки исполнения. 

Как на практике доводятся меры от- 
ветственности до каждого работника 
станции, входящей в объединение? 

В случае жалобы на недоброкачест- 
венное выполнение работ, несохран- 
ность автомобиля, запчастей и материа- 
лов или повреждение машины создает- 
ся комиссия для служебного расследо- 
вания. В нее входяі^ представители 
ОТК, производственного, технического, 
технологического и юридического от- 
делов объединения. Комиссия проверя- 
ет законность заявленного заказчиком 
требования : не пропущен ли преду- 

смотренный Правилами гарантийный 
срок для претензий по качеству испол- 
ненных работ, есть ли приемо-сдаточ- 
ный акт, имеется ли отметка о том, 
что клиент сдал автомобиль в полной 
комплектности и т. д. После этого ко- 
миссия приступает к расцтітрению жа- 
лобы по существу — оІ^^Яривает ав- 
томобиль в присутствии заказчика и 
составляет акт. 

Рассмотрим примеры из практики. 

К нам поступило заявление И. Михеева 
о недоброкачественной покраске «Жигу- 
лей» серпуховской СТО. Комиссия уста- 
новила. что автомобиль был принят 
старшим мастером Е. Колотовкиным для 
окраски без проведения необходимого 
ремонта, требуемого технологией работ, 
а также что окрашенные поверхности 
отличались «повышенной сорностью». 
Вынесено решение о перекраске маши- 
ны с согласия заказчика. Клиент отка- 
зался от перекраски и потребовал воз- 
врата уплаченной суммы. Такое требо- 
вание соответствует статьям Граждан- 
ского кодекса РСФСР о подрядных до- 
говорах и дает заказчику право в слу- 


чае отступления от условий договора 
подрядчиком (нарушение Технических 
условий) расторгнуть договор и требо- 
вать возмещения убытков. Под убытка- 
ми в данном случае понимаются около 
86 рублей, уплаченные за окраску авто- 
мобиля, как выяснилось, недоброкачест- 
венную. 

Деньги были возвращены клиенту, а 
сумму материального ущерЮа, причи- 
ненного предприятию, комиссия распре- 
делила между работниками СТО в соот- 
ветствии со степенью их вины. За бес- 
контрольность работы малярного участ- 
ка с главного инженера было решено 
взыскать 8 руб. 70 коп., за брак в рабо- 
те с маляров — 16 рублей. Так как за 
качество и соблюдение технологической 
дисциплины ремонтных работ в соответ- 
ствии с должностной инструкцией ос- 
новную ответственность несет старший 
мастер, ему было предложено возме- 
стить ущерб в 60 руб. 90 коп. Однако 
старший мастер Е. Колотовкин отказал- 
ся сделать это. Для принудительного 
взыскания дело было направлено в суд, 
который признал его виновным. 

В октябре 1979 года комиссия рас- 
смотрела заявление А. Соловьева о не- 
доброкачественной окраске автомобиля 
іуѴЗ— 24 на орехово-зуевской станции. 
При осмотре машины установлен факт 
выполнения работ без демонтажа мол- 
дингов и других деталей, мешающих 
подготовке поверхности, в результате 
чего краска вспучилась в нескольких 
местах. Комиссия пришла к решению 
провести работы вновь, в соответствии 
с принятой технологией, а расход основ- 
ных материалов и трудовые затраты, 
необходимые для устранения брака, воз- 
ложить на станцию за счет лиц, винов- 
ных в браке. Заказчик с решением ко- 
миссии согласился. 

Общая сумма ущерба составила 
187 руб. 37 коп. Основными виновника- 
ми были признаны: директор СТО 
В. Кушнир. не организовавший произ- 
водство н должный контроль за качест- 
вом; главный инженер В. Маркин, сни- 
жением требовательности к подчинен- 
ным создавший условия для бесконт- 
рольной передачи машины на произ- 
водство и выдачу ее заказчику с бра- 
ком; старший мастер М. Семерки н, пе- 
редавший автомобиль в малярное отде- 
ление с грубыми нарушениями техноло- 
гической дисциплины; бригадир маля- 
ров А. Еркаев. не подготовивший по- 
верхности кузова к окраске; приемщик 
В. Конобеев. выдавший автомобиль без 
предъявления ОТК и не проконтролиро- 
вавший объем выполняемых работ. 

Возмещение ущерба, причиненного 
браком, было распределено комиссией 
среди них с учетом вины каждого. Ди- 
ректор должен был возместить 58 руб- 
лей. старший мастер — 46 рублей бри- 
гадир мастеров — 37 рублей, главный 
инженер — 28 рублей, приемщик — 
18 рублей. Все они признали свою вину 
и внесли деньги в кассу СТО. 

На тех предприятиях, где не прини- 
маются меры по сохранности автомоби- 
лей, запасных частей и материалов, ос- 
новную ответственность за нарушения 
несет руководитель. Например, на щел- 
ковской станции в мае 1977 года была 
разукомплектована машина В. Заврати- 
щева. Комиссия установила, что детали 
на станции пропадали неоднократно. Не- 
смотря на это, автомобили передавалась 
с одного участка на другой без надле- 
жащей регистрации в документах. Уста- 
новить. где похищены детали, невоз- 
можно. Вина полностью лежит на пред- 
приятии. По решению комиссии и с со- 
гласия клиента бухгалтерия станции 
врзместила ему цену деталей. 

Исполнявшему в это время обязанно- 
сти директора СТО, лица, ответственного 
за сохранность машин. В. Рубину было 
предложено возместить ущерб, возник- 
ши из-за его нераспорядительности. 
ИГ^. ^ректора отказался внести в кас- 
су полоненную сумму, и материалы бы- 
ли передщші в Перовский районный на- 
родный суд г. Москвы, который устано- 
вил вину и. о. директора и вынес реше- 
ние о взыскании с него 119 руб. 40 коп. 
в пользу производственного объедине- 
ния «Мособлавтотехобслужи ванне». 

Вывод из всего сказанного прост: 
персональная материальная ответствен- 
ность каждого работника СТО — необ- 
ходимейшее условие нормальной орга- 
низации производства с четким поряд- 
ком прохождения автомобиля от при- 
емки до возвращения клиенту. 
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СТРАНИЧКА 

МОТОЦИКЛИСТА 



Новый двигатель 
на старые 
машины 


Более десяти лет назад киевский за- 
вод перешел на выпуск мотоциклов 
^ семейства «Днепр», отличающегося от 
предыдущего главным образом сило- 
вым агрегатом. Нынешний двигатель, 
несмотря на меньший рабочий объем 
(650 см^ вместо 760 см^), обладает боль- 
шей мощностью и лучшими эксплуа- 
тационными качествами. Это достигну- 
то внедрением ряда современных кон- 
структивных решений. Так, благодаря 
замене роликовых подшипников в ниж- 
них головках шатунов подшипниками 
скольжения (автомобильными биметал- 
лическими вкладышами) и примене- 
нию цельного чугунного коленчатого 
вала увеличен моторесурс кривошипно- 
шатунного механизма и одновременно 
упрощен его ремонт. Биметаллические 
цилиндры (алюминиевая рубашка и 
чугунная гильза) позволили значи- 
тельно снизить по сравнению с преж- 
ними цельными чугунными теплона- 
пряженность поршневой группы и 
обеспечить ее работоспособность при 
длительной езде в тяжелых дорожных 
условиях. 

И вполне естественно желание у вла- 
дельцев мотоциклов, снабженных дви- 
гателями К — 750 и К — 750М, при ре- 
монте заменить их современйыми мо- 
торами — МТ9, МТ10, МТ10 — 36. 

Сразу отметим, что для замены при- 
годен только двигатель МТ9, показан- 
ный на фото. Он обладает мощностью 
32 л. с. при 5200 об/мин, имеет шести- 
вольтовую (как у старых моделей) си- 
стему электрооборудования и преры- 
ватель ІІМ302 с центробежным регуля- 
тором опережения зажигания, автома- 
тически изменяющим угол в зависимо- 
сти от частоты вращения коленчатого 
вала. Другие моторы — МТ10 и 
МТ 10 — 36 имеют электрооборудование, 
рассчитанное на 12 В. Поэтому их уста- 
% новка на мотоциклы типа К — 750 свя- 

зана с большими переделками, невы- 
полнимыми в домашних условиях. Дви- 
гатели МТ9 и К — 750М взаимозаме- 
няемы по посадочным местам, и уста- 
* новка нового мотора обычно не вызы- 

вает трудностей. 

Однако на некоторых машинах мо- 
жет потребоваться небольшая под- 
гонка. Так, при установке МТ9 
ребра головки правого цилиндра могут 
упираться в раму коляски. В этом 
случае надо снять напильником вер- 
шины ребер по месту. Передняя верх- 
няя крышка двигателя может касать- 
ся щитка колеса. Чтобы обеспечить 
необходимый зазор (15 — 20 мм) меж- 
ду ними, достаточно легкими ударами 
молотка сделать на щитке соответст 
вующее углубление. 


В отличие от К — 750М в двигателе 
МТ9 масло к шатунным подшипникам 
подается шестеренным насосом под 
давлением, которое при средних обо- 
ротах коленчатого вала должно быть в 
пределах 3,0-”6,0 кгс/см^. Падение дав- 
ления в системе до 1,3 кгс/см^ может 
привести к выплавлению шатунных 
вкладышей. Поэтому работа системы 
смазки контролируется датчиком, ко- 
торый срабатывает при давлении от 
1,3 до 1,8 кгс/см2. Находится он с пра- 
вой стороны корпуса двигателя. К дат- 
чику надо подключить контрольную 
лампу на 6 В с патроном. Один провод 
от него присоединить к датчику, а дру- 
гой — к «массе». Лампу удобнее всего 
расположить в корпусе фары. При 
включении зажигания она загорается, 
а после пуска двигателя должна гас- 
нуть. 

Б!сли при работе двигателя лампа го- 
рит, значит неисправна система смаз- 
ки или датчик. В этих случаях езда 
на мотоцикле до обнаружения и уст- 
ранения дефекта недопустима. Следу- 
ет отметить, что, когда двигатель 
перегрет или работает на режимах ма- 
лых оборотов холостого хода (630 — 
700 об/мин), лампочка может загорать- 
ся даже при исправной системе смазки. 

Поскольку необходимый угол опере- 
жения зажигания у двигателя МТ9 
обеспечивается автоматически, трос 
управления зажиганием необходимо 
отсоединить от рычажка (манетки) и 
удалить. 

Надо помнить, что эксплуатация дви- 
гателя МТ9 с чрезмерно ранним зажи- 
ганием (сверх допустимого угла 36® до 
ВМТ) может привести к прогоранию 
поршней, так как при этом температу- 
ра в цилиндре резко возрастает. И еще 
совет: при эксплуатации мотоцикла в 
жаркое время целесообразно приме- 
нять более «холодные» свечи, напри- 
мер А13Н или А17В. 

Если коробка передач в хорошем со- 
стоянии и заменяют только двигатель, 
следует установить новые впускные 
патрубки (65015258А и 65015259А), 
воздушный корректор (65015-7), ре- 
зиновые уплотнительные втулки 
(МТ815125 — 2 шт.), хомуты крепления 
(МТ8151-5 — 2 шт.) и кольца (65015203 — 
2 шт.). 

Воздушный фильтр можно оИ'авить 
старый, но в его верхней части на рас- 
стоянии 14 мм от верхней кромки кор- 
пуса приварить трубку наружным диа- 
метром 16 мм, внутренним 14 мм и дли- 


ной 45 мм, которую затем соединить с 
трубкой сапуна шлангом из масло- 
бензостойкой резины. 

При эксплуатации мотоцикла зимой 
в резиновой трубке может образовы- 
ваться ледяная пробка, препятствую- 
щая выходу газов из картера, отчего 
через прокладки и сальники будет вы- 
текать масло. Для предотвращения это- 
го явления рекомендуем при нулевой 
температуре и ниже снимать с трубки 
сапуна резиновую трубку. 

И последнее. Старую систему выпуска 
следует заменить новой. В нее входят 
следующие детали: два глушителя в 
сборе (КМЗ-8.15312100); трубы вы- 
пускные — правого цилиндра (КМЗ- 
8.15312104) и левого {КМЗ-8.15312107); 
две соединительные трубы (КМЗ- 
8.15312108); два ушка крепления глу- 
шителя (КМЗ-8. 1531 2103); пара хому- 
тов глушителя (КМЗ-8. 15312225); две 
гайки крепления выпускных труб 
(МТ801508) и два уплотнительных коль- 
ца (МТ801610). 

При установке гаек крепления вы- 
пускных труб резьбу необходимо сма- 
зать графитовой смазкой, чтобы пред- 
охранить их от коррозии и спекания. 

Если заменяют двигатель в сборе с 
коробкой передач, то установка новых 
впускных патрубков и переделка 
фильтра не потребуется, так как двига- 
тель укомплектован этими деталями. 

Поскольку новая коробка передач (с 
задним ходом) несколько длиннее, то 
при установке на мотоциклы К — 750 и 
К — 760М карданный вал надо укоро- 
тить со стороны шарнира до нужного 
размера. Если упругая муфта кардана 
касается рамы,' достаточно на диске 
муфты сделать фаску, а на раме углуб- 
ление. Дополнительно надо установить 
сигнальную лампочку, например фо- 
нарь типа ПД-10Г, и соединить ее с 
датчиком нейтральной передачи. 

При установке двигателя МТ9 на мо- 
тоцикл «Днепр — 12» новые глушители 
не подойдут, так как им будет мешать 
привод колеса коляски. Поэтому глу- 
шители надо оставить старые — 
75012-2-А, а выпускные трубы — новой 
конструкции. Вот их номера по ката- 
логу: МВ65012104 — труба выпускная 
правого цилиндра и МВ65012107 — ле- 
вого цилиндра, 65012108 — труба сое- 
динительная (их две). Хомуты и ушки 
крепления глушителей и выпускных 
труб подойдут прежние. 

В. ЯРМАК, Ф ШИПОТА, 
г. Киев инженеоы 
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Правила дорожного движения 



Запрещающие знаки. До сих 
пор в правилах движения было 
29 знаков этой группы. А стало 
их 32. Правда, бывшие два за- 
прещающих — «Проезд без ос- 
тановки запрещен» и «Преиму- 
щество в движении встречных 
транспортных средств» пере- 
шли в группу знаков приорите- 
та, и формально «новичков» 
среди запрещающих надо счи- 
тать пять. Однако два из них 
попросту варианты давно при- 
меняемого на наших дорогах 
знака е Стоянка запрещена». 
По сути дела, это тот же знак, 
только на него нанесены рим- 
ские цифры I и II, что ограни- 
чивает время действия соответ- 
ственно нечетными или четны- 
ми днями месяца. Три других 
действительно новые. Сфера их 
применения довольно узка, и 
водители будут сталкиваться 
с ними не так уж часто. С пер- 
вым — 3.15 «Ограничение дли- 
ны» (рис. 1) — на очень узких 
участках дорог с тесной за- 
стройкой. крутыми поворота- 
ми и т. п., где, скажем, на соч- 
лененном автобусе или авто- 
поезде маневрировать трудно, 
а порой и невозможно. Такая 
ситуация может возникнуть 
где-нибудь в кварталах старин- 
ной застройки, а больше, пожа- 
луй, нигде. Со вторым — 3.16 
«Ограничение минимальной 
дистанции» (рис. 2) — на ледо- 
вых переправах, в тоннелях и 
иногда на мостах, если у них 
большие пролеты и ограничен- 
ная грузоподъемность, С треть- 
им — 3.17 «Таможня» (рис. 3) — 
только при пересечении госу- 
дарственной границы. Вот по- 
чему у нас есть все основания 
утверждать, что практически 
количество запрещающих зна- 
ков не возросло. 

Несколько слов о «новичках» 
все же сказать надо. При огра- 
ничении длины имеются в ви- 
ду не только одиночные транс- 
портные средства, габарит ко- 
торых с грузом или без него 
превышает цифру на знаке, но 
и составы с прицепами или 
полуприцепами. В отличие от 
знака «Движение с прицепом 
запрещено» этот знак не за- 
прещает буксировать по данно- 
му участку дороги какое-то 
неисправное транспортное 

средство. Требование поддер- 
живать дистанцию не меньше 
указанной на знаке связано, 
естественно, с каким-то отрез- 
ком пути, расстоянием. Стало 
быть, знак этот вошел в число 
тех, которые имеют зоны дей- 
ствия. Наконец, на знаке «Та- 
можня» слово это должно пи- 
саться на двух языках: рус- 
ском и государственном языке 
той страны, которая в этом ме- 
сте граничит с нами. 

Остальные в группе — «ста- 
рички». Внешний вид и смысл 
их все тот же. Правда, для не- 
которых водителей и самые 
строгие знаки делают исклю- 
чение. Речь о знаках 3.2 — 3.8. 
запрещающих движение всех 
транспортных средств или ка- 
ких-то отдельных их типов. Ес- 
ли за этими знаками располо- 
жены жилые дома, предприя- 


тия и учреждения, то водите- 
лям автомобилей, обслужива- 
ющих эти объекты, владель- 
цам личных автомобилей и мо- 
тоциклов. проживающим здесь, 
двигаться по этим участкам 
дорог, конечно. приходится. 
Раньше правила требовали в 
таких случаях получить хотя 
бы устное разрешение на про- 
езд у ближайшего сотрудника 
ГАИ или любого другого под- 
разделения милиции. Но как 


соблюсти эти формальности, 
если поблизости нет сотрудни- 
ка милиции. Да и кому нужна 
эта пустая трата времени. Ны- 
не сами правила говорят о том. 
что на этих водителей действие 
всех перечисленных знаков не 
распространяется. Первые два 
из них — «Движение запреще- 
но» и «Движение механических 
транспортных средств запреще- 
но» не относятся и к водите- 
лям-инвалидам на мотоколяске 


или на автомобиле с ручным 
управлением. На них не рас- 
пространяются и запрещения 
остановки и стоянки. В зоне 
действия знаков 3.28 —3.30 мо- 
гут стоять также такси с вклю- 
ченным таксометром. Наконец, 
к тем знакам, что и раньше не 
имели отношения к водителям 
транспортных средств общего 
пользования, движущихся по 
установленным маршрутам 
(«Въезд запрещен», «Движе- 
ние запрещено», «Движение 
механических транспортных 
средств запрещено» и «Оста- 
новка запрещена»), добавлены 
знаки, запрещающие повороты 
и разворот, — 3.18.1, 3.18.2 и 
3.19. 

Кроме специально оговорен- 
ных случаев запрещающие 
знаки будут устанавливаться 
непосредственно перед участка- 
ми дорог, на которых вводятся 
те или иные ограничения. Что 
это за специально оговорен- 
ные случаи? Когда знаки 3.1, 
3.11 — 3.15 будут установлены 
на перегоне дороги, то есть на 
участке между перекрестками. 
В таких ситуациях, чтобы во- 
дители не попали впросак, 
эти знаки должны иметь дуб- 
лера в начале участка дороги, 
а табличка под ними должна 
сообщать о том, какое рассто- 
яние осталось до того места, 
где вводится ограничение. 

У девяти запрещающих зна- 
ков — 3,16. 3.20, 3.22, 3.24. 

3.26—3.30 — есть зоны дейст- 
вия. Они простираются от ме- 
ста установки до ближайшего 
по ходу движения перекрест- 
ка, а когда водитель проезжает 
какой-то населенный пункт, 
где нет перекрестков. — до 
конца населенного пункта. От- 
сюда следует естественный вы- 
вод; если надо продлить зону 
их действия и далее, соответ- 
ствующие знаки за перекрест- 
ком или границей населенного 
пункта надо обязательно повто- 
рить. Если же, наюборот, надо 
сократить ее, то следует при- 
менять со знаком табличку 7.1.1 
«Зона действия» или соответст- 
вующий «отбойный» знак (по- 
следнее предпочтительнее). У 
знаков 3.27 «Остановка запре- 
щена» и 3.28 «Стоянка запре- 
щена» (и их пазнони писю тей — 
3.29 и 3.30 — рис. 4^нРгбойны- 
ми» могут служить т^гае знаки 
с табличкой 7.2.3. Все они мо- 
гут применяться и в сочетании 
с соответствующей разметкой 
проезжей части. В этом случае 
линия разметки будет опреде- 
лять и зону действия знака. 

Зона действия знака 3.24 
«Ограничение максимальной 
скорости» может быть умень- 
шена таким же знаком с дру- 
гим цифровым значением. С 
подобной ситуацией водитель 
встретится, например, тогда, 
когда служба организации дви- 
жения прибегнет к способу 
ступенчатого снижения скоро- 
сти движения. А это рекомен- 
дуется делать всякий раз. ког- 
да новое ограничение более 
чем на 20 км/ч отличается от 
той скорюсти, что допускалась 
на предшествующем участке. 


16 







Поэтому, чтобы свести ско- 
рость, скажем, с 90 до 50 км/ч, 
надо поставить промежуточ- 
ный знак «70 км/ч». Он позво- 
лит водителям снижать ско- 
рость плавно и вместе с тем 
явится «отбойным» для знака 
«90 км/ч». 

Как уже говорилось, ныне 
ГОСТом утверждены и правила 
применения дорожных знаков. 
О некоторых из них будет по- 
лезно узнать водителю. В ча- 
стности, о том, для каких 
целей те или иные знаки могут 
использоваться. 


на, двор жилого дома, зона от- 
дыха и т. п. Знак «Въезд за- 
прещен» здесь будет лишь де- 
зинформировать водителей. 

3.4 «Движение грузовых ав- 
томобилей запрещено» призван 
служить разгрузке наиболее 
напряженных транспортных 
магистралей или целых райо- 
нов городов и других населен- 
ных пунктов. 

3.13 «Ограничение высоты» 
будет устанавливаться тбім, где 
расстояние от поверхности по- 
крытия дороги до пролета ис- 


Так как все это параметры пе- 
ременные, то и знаки должны 
применяться с табличками 
7.5.3— 7.5.6. 

Предписывающие знаки. Два 

новых — 4.1.6 «Движение на- 
право или налево» (рис. 5) и 
4.2.3 «Объезд препятствия спра- 
ва или слева» (рис. 6) позволят в 
соответствующих условиях 

обойтись одним знаком там, 
где прежде приходилось уста- 
навливать два. Кроме этого, 
каждый знак в группе получил 
собственное имя вместо об- 
щего, как было раньше, «Обя- 


Действуют предписывающие 
знаки, как известно, только на 
то пересечение проезжих час- 
тей, перед которым они уста- 
навливаются. Однако знак 4.1.1 
«Движение прямо» может при- 
меняться и для дублирования 
разметки, разделяющей встреч- 
ные потоки транспортных 
средств. В этом случае он уста- 
навливается в начале участка 
дороги и действует до следую- 
щего перекрестка. 

Знак 4.6 «Пешеходная до- 
рожка» может применяться 
для обозначения пешеходных 



3.1 «Въезд запрещен». Дол- 
жен применяться для предот- 
вращения встречного движе- 
ния на тех участках дорог, где 
оно одностороннее. И еще — 
чтобы устроить раздельный 
въезд и выезд с площадок для 
стоянки, АЗС и т. д. Стало быть, 
в любом случае этот знак го- 
ворит водителям о том, что 
добраться до объекта можно с 
другой стороны, с другого про- 
езда. 

Когда же хотят на каком-то 
участке дороги или территории 
вообще запретить движение 
транспортных средств, надо 
применять знак 3.2 «Движение 
запрещено». Что это за ситуа- 
ции? Скажем, пешеходная зо- 


кусственного сооружения ме- 
нее 5 метров. 

3.19 «Разворот запрещен» не 
должен применяться в разры- 
вах разделительных полос на 
участках дорог между перекре- 
стками. Здесь нужен предписы- 
вающий знак «Движение пря- 
мо». 

Знаки 3.20 «Обгон запрещен» 
и 3.22 «Обгон грузовым автомо- 
билям запрещен» будут встре- 
чаться на дорогах с одной, 
двумя или тремя полосами 
движения в обоих направлени- 
ях, когда из-за интенсивности 
транспортного потока, усло- 
вий видимости, состояния про- 
езжей части повышается опас- 
ность встречных столкновений. 


зательное направление движе- 
ния» или «Направление объез- 
да препятствия». 

Есть еще одно важное допол- 
нение: за знак 4.4 «Движение 
легковых автомобилей» могут 
проезжать также не только мо- 
тоциклы, автобусы, но и еще 
транспортные средства обще- 
го пользования, и все те, что 
обслуживают расположенные 
здесь предприятия и учрежде- 
ния. К водителям транспортных 
средств общего пользования, 
движущихся по установлен- 
ным маршрутбім, не имеют от- 
ношения также знаки 4.1.1 — 
4.1.6, предписывающие опре- 
деленные направления движе- 
ния. 


зон или участков дорог, от- 
веденных только для пешехо- 
дов. 

Закончим наш разговор о 
предписывающих знаках напо- 
минанием о том, что кроме по- 
казанных в Правилах разно- 
видностей ГОСТ разрешает при- 
менять знаки со стрелками та- 
кой конфивурации, которая 
учитывает конкретную ситуа- 
цию на перекре стке. 

| н. ЮМАШЕВ . 

заместитель начальника 
ВНИИБД МВД СССР 
Запрещающие знаки были 
опубликованы ^^^февральском 
номере 1979 гЦРк предписы- 
вающие — в апр^ьском. 
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Статью 
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Под редакцией 
ВНИИБД МВД СССР 


Ь По какому пути водитель должен Шішолвить 
поворот? 

1 — по любому 

2 — только А 

3 — только Б 

П. В какой последовательности должны проехать 
пересечение дорог эти транспортные средства? 

4 — Б и А, В, Г 
б — Б, В, Г, А 

6 — Б, В, А, Г 

Ш. Кто из водителей правильно вьшолняет маневр? 

7 — ни один 

8 — только А 

ГѴ. Можно ли двигаться в показанном направ- 
лении? 

10 — можно 

11 — нельзя 

V. Кто из водителей правильно остановился на до- 
роге? 

12 — только водитель легкового автомобиля 

13 — оба неправильно 

14 — только водитель автопоезда 





VI. Кто вправе сделать разворот на этом пере- 
крестке? 

15 — только водитель А 

16 — оба не имеют права 

ѴП. Можно ли двигаться со скоростью, превышаю- 
щей ту, что указана на знаке? 

17 — ^ожно 

18 — нельзя 

ѴШ. Кто обязан уступить дорогу? 

19 — водитель легкового автомобиля 

20 — водитель автобуса 

IX. В каких случаях запрещена буксировка на гиб- 
кой сцепке? 

21 — на горных дорогах 

22 — в гололедицу 

23 — на горных дорогах и в гололедицу 

X. Можно ли перевозить трех взрослых пассажиров 
на заднем сиденье четырехместного автомобиля? 

24 — можно 

25 — нельзя 


Ответы — на стр. 19 








„„„новости. 

СОБЫТИЯ. ФАКТЫ 



ГИПГОАШРАНСУ- 
ІО ЛЕТ 

Полувековой юбилей отметил Государ- 
ственный институт по проектированию 
авторемонтных и автотранспортных 
предприятий и сооружений Министер- 
ства автомобильного транспорта РСФСР. 

С первых лет существования институт 
строил свою деятельность на основе 
прогрессивных принципов эксплуатации 
автомобилей. Здесь впервые в стране 
была создана методика расчета и проек- 
тирования автотранспортных предприя- 
тий с планово-предупредительной систе- 
мой технического обслуживания и экс- 
плуатационного ремонта. 

Сегодня Гипроавтотранс — ведущая 
организация, проектирующая объекты 
автомобильного транспорта. Головной 
институт в Москве и восемь филиалов 
по РСФСР ежегодно обеспечивают про- 
ектно-сметной документацией заказчи- 
ков из Министерства автомобильного 
транспорта РСФСР, других министерств 
и ведомств. По проектам института по- 
строены и строятся автотранспортные 
предприятия и авторемонтные заводы 
не только у нас. но и в целом ряде 
зарубежных стран. 

В конце девятой пятилетки институ- 
том было ра.зработаііо около 100 типо- 
вых проектов для повсеместного приме- 
нения. Среди них станции технического 
ооглужнвания легковых автомобилей 
индивидуального пользования*, грузовые 
автостанции с контейнерными площад- 
ками: различные типы автотранспорт- 
ных предприятиіі для грузовиков, лег- 
ковых таксомоторов и автобусов* авто- 
вокзалы... 

В рабочих планах института проекты 
предприятий и сооружений автомобиль- 
ного транспорта, которые будут по- 
строены в одиннадцатой пятилетке: ти- 
повые. предназначенные для предгірия 
тий с перспективными газобаллонными 
автомобилями. экспериментальные с 
принципиально новыми технологически- 
ми и строительными решениями н доѵ- 
гие. 


КамАЗ-рсТЕРНА 


Завод специальных автомобилей СХЛ 
в г. Кельце (ПНР) экспонировал на поз- 
наньской ярмарке прототип автомобиля- 
цистерны СХЛ- АЗ-546 емкостью 9000 лит- 
ров для перевозки нефтепродуктов Она 
оснащена перекачивающим насосом про- 
изводительностью 500 л/мин. Для этой 

КамАЗ — 5320 "^^*"^®®^”° шасси гру.човика 


АВТОМОБИЛИ, НОТОРРЫ, 
ШИНЫ 


Между двумя братскими социалисти- 
ческими странами, Чехословакией и Со- 
ветским Союзом, уже давно установи- 
лись прочные экономические связи 
Среди многообразных статей товарооб- 
мена видное место занимает автомобиль- 
і* мотоциклетная техника. 

В ЧССР поставит в нашу 

страну 4320 самосвалов, седельных тя- 
гачей и других автомобилей, 2100 ресЬ- 

полуприцепов, а также 
90520 мотоциклов. 

Поставки ввтомобильной техники 

■трехосных самосвалов 
♦Татра-148Ф («За рулем». 1976, № 9) 50 
трехосных тягачей фТатра-813» («За 'ру- 

лем*. 1973. ІМо 1 ). 900 седельных тягачей 
«Шкода». 

Кроме того, чехословацкие предприя- 
тия поставя*г 410 тысяч комплектов фар 
для «'Жигуленѵ н 50 тысяч для КамАЗов. 



Тягач «Татра-813 6у6^ с 270-сильным 
'-^"Ммлиндровым дизелем, рассчитанным 
на оуксировку прицепа полной массой 
грузом) 100 тонн. Впервые в нашу 
страну будет поставлена крупная пар- 
тия таких машин. 


ои тысяч шин ДЛЯ грузовиков, 25 тысяч 
шин для спортивных мотоциклов и 
10 тысяч для дорожных. 

^ Советский Союз, в свою очередь на- 
правит в 1980 году чехословацким по- 
требителям 26 уысяч «жигулей» 10 ты- 
сяч «москвичей», 500 джипов УАЗ 
25 снегоходов «Буран», 65 тысяч штук 
велосипедов и 31 тысячу шин для трак- 
торов и сельскохозяйственны.х машин. 

лодки НА БАГАЖНИКЕ 

Для автолюбителей, чей отдых связан 
с рыоііом ловлей или прогулками по 
рекам и о:*ш)ам. предназначены лодки 
«Онега* и «Ерш*. Каждая свободно раз 
мещ^тся на багажнике легковой маши- 
ны. Они близки по споим характеристи 



Алюминиево-магниевый «Ерш». 

размещается на багаж- 
нике «Волги». 



кам, прочны, непотопляемы, имеют лег- 
кий ход под веслами. На ту и другую 
можно установить подвесной мотор мощ- 
ностью 2—5 л. с. или парус. Небольш^ 
вес и малая осадка позволяют исполь- 
зовать лодки на мелководье. 

Стеклопластиковый три маранной фор- 
““ “"РПУС «Онеги» из двух полирован- 
ных оболочек долго сохраняет привлека- 

р1?'’е'У^2 7і'ѵ’і чв Разме- 

ры ее 2, /1 X 1,38 X 0,40 м, масса без обо- 
рудования — 50 кг, вместимость — три 
человека. Цена — 330 рублей. 

«Ерш» изготовлен из стойкого к кор- 
розии алюМиниево-магниевого сплава В 
его корпусе сделаны носовой багажник 

снаряжения. Разме- 
ры 2,65 X 1,24 X 0,44 м. масса без обору- 
дования — 34 кг, вместимость — два 
человека. Цена — 180 рублей. 

Продают лодки магазины «Спорттор- 

ЦКБ «Нептун» 


УСЛУГИ 

«СОВИНТЕРАИГОСЕРВИСА» 

Эту эмблему — грузовик на рабочей 
ладони в обрамлении надписей «Совин- 
теравтосервис» — с недавнего времени 
можно встретить на АЗС, рядом со стан- 
циями обслуживания, на щитах дорожной 



•вѴч. ^ ' н««-»*оложенных у основных 

рни магистралей на террито- 

Производственное объединение «Совнн- 
теравтосервис», входящее в структуру 

автомобильного транспорта 
^СФСР, предоставляет многочисленные 
услуги зарубежным автомобильным фир- 
мам. осуществляющим грузовые и пас- 
сажирскіе перевозки по дорогам нашей 
страны. Оно заключило договоры о со- 
‘*'РУДничестве с чехословацким объедине- 
нием -«Чеслшт», финским акционерным 
обществом «Хуолнн такескус», автотранс- 
портными организациями НРБ н ГДР а 
также с рядом фирм Федеративной Рес- 
публики Германии. 


год РОЖДЕНИЯ -1930 


Квалифицированные кадры, которыми 
автозавод имени И. А. Лихачева распо- 
лагает и щедро делится с другими пред- 
приятиями, готовятся на самом ЗИЛе 
фундамент заводской техническоіі шко- 
лы был .'шложен в 1930 году когда 
Президиум ВенХ постановил: «ввиду 
того, что завод реконструируется, пред- 
ложить открыть там автомобильный 
техникум. На строительство отпустить 
полтора миллиона рублей». 

За полвека Московский автомеханиче- 
ский техникум (МАМТ) вырос в крупное 
учебное заведение. Он имеет дневное и 
вечернее отделения, четыре филиала 
при заводах объединения и отрасли. В 
настоящее время здесь обучается около 
трех тысяч студентов десяти специаль- 
ностей, а всего из стен старейшего в 
отечественной автомоби.тьной промыш- 
ленности среднего технического заведе- 
ния вышли более 18 тысяч квалифици- 
рованных специалистов. ^ 

В техникуме ведется большая идеоло- 
гичесішя. политико-воспитательная ра- 
бота. За большие заслуги в военно-пат- 
риотическом воспитании учащихся и 
подготовке молодежи к службе в рядах 
Советских Вооруженных Сил МАМТ не- 
однократно награжден переходящим 
призом Министерства обороны С(^СР. 
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13 июля 1979 года во второй половине дня, в ясную солнечную погоду на 
1421-м километре дороги Москва — Уфа случилась автомобильная катастрофа. 
При довольно странных, на первый взгляд, обстоятельствах. На прямом и хоро- 
шо просматриваемом участке дороги водитель «Нивы» (ВАЗ — 2121) начал обго- 
нять грузовик в то время, когда тяжелый МАЗ, движущийся ему навстречу, был 
уже в опасной близости. Водитель МАЗа, увидев это, сделал все возможное, 
чтобы избежать столкновения: применил экстренное торможение и принял до 
предела вправо, на обочину. Однако обгоняющий, к удивлению, действовал так, 
как будто перед ним никого не было. Он не постарался снизить скорость или 
изменить направление движения, не попытался проехать между обгоняемым и 
встречным автомобилями, хотя такой шанс еще был. В общем, обгон не состоял- 
ся, Машины столкнулись лоб в лоб. Погибло четверо, один был тяжело 
ранен. 

Что же, водитель «Нивы» был пьян? Уснул за рулем? Нет, ничего этого не 
было. Когда проанализировали все обстоятельства трагедии, сошлись на том, 
что водитель просто находился в каком-то заторможенном состоянии. А после 
того, как выяснилось, что он шел через Башкирию транзитом, издалека и уже 
изрядно утомился, предполагаемая причина аварии стала вполне ясной. 

Увы, описанный случай не единичен. Изученные нами дорожно-транспорт- 
ные происшествия, совершенные, как. говорят, на ровном месте людьми, нахо- 
дившимися за рулем более 8 часов подряд, показали, что у 5% из них нервная 
система находилась в явно заторможенном состоянии. Как же оно возникает и 
в чем проявляется? 

При всех прочих факторах основной причиной возникновения такого состоя- 
ния у водителей является все же монотонность движения. А это обстоятельство 
характерно именно для дальних загородных поездок. Человек, управляющий 
машиной безостановочно много часов подряд на дороге, где нет населенных 
пунктов, каких-то сложных участков, которые требуют определенных усилий 


Вообщело стрела на дорожном зна- 
ке — самый простой и понятный сим- 
вол, не правда лні Направо есть на- 
право, налево — налево. Так-то оно 
так. Но смысл дорожного знака зак- 
лючен не только в изображении, он 
связан также с его формой, цветом, 
возможным сочетанием с другими 
знаками. Когда об этом забывают, по- 
лучается бессмыслица. Как, скажем, 
в Червоноармейске (Ровенская об- 
ласть) на пересечении улиц Матросо- 
ва и Калинина (верхний снимок). Как 
понять эту комбинацию знаков) Гру- 
зовому транспорту только налевоГ 
Одностороннее движение для грузо- 
вых автомобилей) 

Другой снимок сделан на окраине 
Кзыл-Орды. И он рождает недоумен- 
ные вопросы, потому что такое соче- 
тание дорожных знаков неправомер- 
но. Да и сам предупреждающий знак 
дезинформирует водителей: ведь в 
прямом направлении движение не- 
возможно. В конце концов докопать- 
ся до смысла и в том, и в другом 
случае можно. В Кзыл-Орде, навер- 
ное, хотели показать направление 
главной дороги на перекрестке, а в 
Червоноармейске — обязательное на- 
правление движения грузовых авто- 
мобилей. Но почему же не восполь- 
зоваться специально предусмотрен- 
ными для этих целей дорожными зна- 
ками, а брать похожие на них) 




и т. п., начинает понемногу испытывать информационный голод, и в его мозгу 
постепенно начинают преобладать процессы торможения. На однообразной 
дороге приходит состояние слабости, и внимание невольно обращается на какие- 
то посторонние вещи, события и факты, не имеющие никакого отношения к про- 
исходящему, отвлекается от дорожной обстановки. Возникают приятные пред- 
ставления (так называемые дневные сны), поглощающие внимание. Монотонное 
и продолжительное движение вызывает безразличие к окружающей ситуации, 
сознание ответственности отступает куда-то на второй план. Влияние таких 
сопутствующих факторов, как шум, вибрация, низкая или высокая температура 
в кабине, загазованность воздуха, и ряда других вызывает в конце концов 
состояние заторможенности. Состояние, когда сознательный контроль уступает 
место инстинктивному поведению, что приводит к общей пассивности организма 
человека. Вот это-то и крайне опасно. Ведь в неожиданно изменившейся дорож- 
ной ситуации обратный переход от инстинктивного поведения к осознанному 
потребует определенного времени, причем, может быть, такого, что дорожно- 
транспортное происшествие станет неотвратимым. 

Кроме того, заторможенный водитель чаще ошибается в определении скоро- 
стей и расстояний, оказывается неспособным критически оценивать аварийную 
обстановку, у него снижаются активное внимание, быстрота мысли и другие 
качества. При этом нередко случаются и зрительные ошибки — иллюзии и гал- 
люцинации, проявляющиеся при движении весьма специфически. 

Как известно, иллюзия — это несколько измененное отображение предмета 
или связанного с ним явления. В большинстве случаев она не нарушает пред- 
ставления о предмете в целом, іцо обманывает водителя в каких-то существенных 
деталях обстановки. Скажем, ему может показаться горизонтальным участок 
дороги, который на самом деле имеет уклон, и наоборот, а сужение дороги боль- 
шим, чем это есть в действительности. В перспективе он может воспринимать 
повороты дороги в искаженном виде. Круговые кривые — эллиптическими, их 
длину — уменьшенной, а крутизну поворотов — возрастающей. Короткие за- 
кругления между длинными прямыми отрезками дороги покажутся ему изда- 
лека очень резкими изломами профиля дороги в плане, а сравнительно пологие 
подъемы за длинными спусками — крутыми. 

Во многом именно из-за этого и возникают «странные» аварийные ситуации, 
когда автомобиль вдруг совершенно неожиданно для окружающих и непонятно 
почему отклоняется к противоположной стороне дороги, выезжает на обочину 
или на полосу встречного движения, а водителем овладевает чувство страха, 
опустошенности и растерянности. 

Но особенно опасным, конечно, является иллюзорное восприятие встречных 
транспортных средств, когда они кажутся дальше или движущимися значитель- 
но медленнее, чем на самом деле. Вот так и возникают очень часто ситуации, по 
поводу которых мы говорим потом: «Куда ж он обгонял, когда свободного пути 
не было!» Не исключено, что так все происходило и в том случае, который мы 
описали в начале статьи. К слову сказать, на дорогах Башкирии в прошлом году 
был зарегистрирован целый ряд аварий с тяжкими последствиями, причина 
которых по протоколам ГАИ была одна и та же — обгон перед близко находя- 
щимся встречным транспортным средством. 


18 








При галлюцинациях в мозгу возникают образы несуществующих объектов 
или явлений. Случается это обычно при переутомлении, при чрезмерном напря> 
жении и постоянном ожидании какого-то препятствия. В результате перед води- 
телем разворачивается «реальная картина* несуществующей опасности. Проис- 
ходит это большей частью в темное время, при плохой освещенности. Тут води- 
телю приходится сильно напрягать зрение, чтобы заметить и рассмотреть в свете 
фар за короткий промежутЬк времени возможные препятствия на пути. Нередко 
такое перенапряжение и приводит к тому, что он «видит» вдруг метнувшегося на 
дорогу пешехода, стоящий на обочине автомобиль и т. п. То есть «проигрывает» 
в своем сознании те объекты, которые, по его представлениям, могут стать при- 
чиной аварии. Пока он поймет свою ошибку, может наступить испуг, потеря 
самообладания на несколько секунд, а иногда и минут. Схема ДТП при галлю- 
цинациях в восприятии дорожной обстановки обычно такова. Водитель, неожи- 
данно «увидев» препятствие (другой автомобиль, пешехода, животное, какой-либо 
предмет и т. д.), экстренно тормозит или резко меняет направление движения, 
что сплошь и рядом приводит к заносу машины и опрокидыванию, а в лучшем 
случае — к съезду с дорожного полотна. Знайте, что появление зрительных 
иллюзий и галлюцинаций — последний сигнал организма об опасности, о пере- 
утомлении. Здесь уже не поможет ни отвлекающий разговор с пассажиром, ни 
курение или слушание радио. Единственное средство — сон. Его нельзя заменить 
ничем- 

Только сон продолжительностью до 20 — 30 минут позволит водителю 
восстановить силы и без лишнего риска и неприятностей ехать дальше. Не пы- 
тайтесь побороть приступы сонливости. Они порой столь сильны и внезапны, что 
вы даже не успеете остановить автомобиль. Сонное опьянение не менее опасно, 
чем алкогольное. 

Несколько слов о тех усугубляющих положение факторах, которые были- 
упомянуты выше. Приближают состояние заторможенности водителя постоянный 



шум и вибрация, которые на высоких скоростях ощущаются все сильнее. Они 
снижают производительность труда, изменяют силу, уравновешенность и под- 
вижность нервных процессов в нашем организме. При длительном воздействии 
их на водителя расстройства его психофизиологических функций наступают зна- 
чительно быстрее. Они оказывают вредное воздействие на его зрительный и ве- 
стибулярный аппарат, вызывают рассеянность, апатию. Все это нельзя не учиты- 
вать, готовя автомобиль к дальней поездке и определяя свой темп движения 
в ней. 

При езде на большие расстояния немалое значение имеет и температура воз- 
духа в кабине (салоне) автомобиля. Наиболее благоприятный тепловой режим 
4-18 — 20® С. При слишком высокой температуре ( + 27® С и выше) резко снижает- 
ся острота зрения, внимание, сосредоточенность, время реакции, ослабевает чув- 
ство осторожности. Холод в машине ( — 13® С и ниже) вызывает дрожь, усиленную 
отдачу тепла, сковывает движение рук и ног водителя, снижает быстроту и точ- 
ность его приемов. Цепенея, он старается не делать лишних движений, допуска- 
ет, естественно, больше ошибок, что создает реальные угрозы безопасности 
движения. Как считают специалисты, повышение температуры воздуха в авто- 
мобиле до +27® II больше, как и понижение ее до — 13® и больше увеличивает 
степень относительной опасности и вероятности дорожного происшествия в 
1,5 раза. 

Наконец, есть и незаметные враги — вредные примеси в отработавших газах, 
которые проникают в салон автомобиля и долгое время человеком не ощуща- 
ются. Наиболее опасна из них окись углерода, способная привести и к отравле- 
нию. Ухудшение работы органов зрения и слуха — первые ее признаки. Как 
показали наблюдения, в автомобилях с пробегом 100 — 150 тысяч километров 
концентрация угарного газа в два-три раза выше, чем в эксплуатируемом один- 
два года. Поэтому надо следить и за правильной регулировкой двигателя и за 
исправностью выпускной системы. 

Нам думается, читатели поняли, почему мы именно сейчас повели разговор 
на эту тему. Пришло лето, время отпусков, пора дальних пробегов и путешест- 
вий. А дальняя дорога это совсем не то, что привычные нам поездки в городе 
пусть даже в самых напряженных условиях. Здесь наши «рейсы» скоротечны, и 
мы не ощущаем воздействия всего того, о чем шла речь выше. В дальней же 
поездке надо быть благоразумным и не превращаться в марафонца по доброй 
воле, накручивая одну сотню километров за другой без сна и отдыха «измучен- 
ной душе». Останавливайтесь хотя бы на 15 — 20 минут после 2 — 3 часов непре- 
рывной езды, разомнитесь, провентилируйте салон машины — и вы дольше 
сохраните работоспособность. На ровных однообразных дорогах старайтесь 
менять время от времени темп движения, чтобы нарушить монотонность езды. 
И никоим образом не переоценивайте свои возможности. Помните, что наши 
нервы и психика устают больше, а иногда и раньше, чем наши мускулы. 

Н. ШАЯХМЕТОВ, 
сотрудник ГАН МВД 

УФа Башкирской АССР 


ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 






Ответы на задачи, . помещенные 
на 4-й странице вкладки. 

Правильные ответы — 2, 5, 8, 10, 
14. 16, 17, 20, 22, 25. 

I. На полосу. отведенную для 
транспортных средств общего 
пользования, перестроиться для 
поворота можно только тогда, 
когда между ней и второй полосой 
нет сплошной линии разметки. 
Если же применена такая раз- 
метка. поворачивать придется со 
второй полосы (пункт 18.3). 

II. Водитель Б осуществляет ма- 
невр без всяких помех; со встреч- 
ным водителем его путь не пере- 
секается. Затем, когда не станет 
помехи справа, проезжают В. а за 
ним Г. Водитель Л должен ожи- 
дать проезда тех, кто приблизился 
к перекрестку справа, сколько бы 
их ни было (пункт 15.2). 

III. При отсутствии соответст- 
вующего запрещающего знака 
(3.19) разворот на перекрест- 
ке сделать можно, но по общему 
правилу — только с крайней ле- 
вой полосы (пункт 4.5.1, 5.8.1). 

IV. Предписывающий знак «Дви- 
жение направо» не говорит о том, 
что на пересекаемой дороге орга- 
низовано одностороннее движе- 
ние. Он здесь лишь для того, что- 
бы запретить на перекрестке дви- 
жение прямо и налево. Поэтому, 
отъехав от перекрестка положен- 
ные 15 метров, развернуться в 
обратном направлении можно 
(пункт 18.1 и пункт 11.7). 

V. На загородных дорогах оста- 
новка слева запрещена, а справа 
это нужно делать на обочине и 
как можно правее. Но ширины 
обочины не всегда хватает для то- 
го. чтобы автомобиль полностью 
покинул проезжую часть (на доро- 
гах IV — V категорий она состав- 
ляет 1.75—2 метра), іі нарушений 
Правил в таком случае у водителя 
нет (пункт 13.1 и пункт 13.5). 

VI. На нерегулируемых пересе- 
чениях с дорогами, по которым ор- 
ганизовано одностороннее движе- 
ние. развороты запрещены с любо- 
го из боковых проездов (пункт 
11.7). 

VII. Такой знак не вводит ка- 
ких-то ограничений. Он лишь ре- 
комендует наивыгоднейший темп 
движения по какому-то участку 
дороги, скажем, в режиме «зеле- 
ной волны». Но отступать от этих 
рекомендаций можИо (пункт 4.5.1. 
5.18). 

VIII. Водители, выехавшие для 
левого поворота к центру пере- 
крестка. могут оказаться в поло- 
жении. когда заканчивать маневр 
придется уже при красном сигна- 
ле светофора. Такая ситуация Пра- 
вилами предусмотрена: они обяза- 
ли водителей, движущихся с по- 
перечного направления, независи- 
мо от сигнала светофора уступать 
дорогу транспортному средству, за- 
вершающему на перекрестке пово- 
рот (пункт 14.6). 

IX. Раньше буксировка на гиб- 
кой сцепке запрещалась в обоих 
из названных случаев. Сейчас за- 
прет оставили только для условий 
гололедицы (пункт 22.4). 

X. Прежде Правила ограничива- 
ли число пассажиров автомобиля 
только на сиденье рядом с водите- 
лем. Ныне вообще . запрещается 
перевозить людей сверх преду- 
смотренного его технической ха- 
рактеристикой количества (пункт 
24.5). 
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Куда ж вы смотрели? Не правда ли, 
именно с такими словами мы часто об- 
ращаемся к тому, кто попал впросак, 
не среагировав вовремя, не обратив 
внимания на какие-то, на наш взгляд, 
совершенно очевидные вещи. Примени- 
тельно к случаю в словах этих может 
звучать и укоризна, и сожаление, и 
возмущение. Но дело не в эмоциях. Ко- 
нечно, умение прогнозировать дорож- 
но-транспортную ситуацию в водитель- 
ском деле наиважнейший элемент. Спо- 
ру нет, высокая техника вождения 
очень нужна. Она порой спасает поло- 
жение, но далеко не всегда. А потому 
лучше стараться предугадывать ход со- 
бытий. Придет к вам это искусство 
не сразу. Но учиться ему, овладевать 
им надо буквально каждый день, в 
каждой поездке. 

Основа прогноза — наблюдательность 
и расчет. Но вот что хотелось бы под- 


черкнуть особо. И то и другое станет 
по силам, если вы сами, за рулем бу- 
дете постоянно и в прямом и точном 
смысле слова работать. Ведь при ны- 
нешней интенсивности движения, воз- 
росших скоростях машин вождение ав- 
томобиля, мотоцикла перестало, согла- 
ситесь, быть приятным времяпрепро- 
вождением, видом отдыха, оно теперь 
довольно трудное и серьезное дело. 
Дело, которое требует высокого про- 
фессионализма, не терпит дилетантст- 
ва. Поэтому за рулем надо всегда быть 
собранным, внимательным, полностью 
сосредоточенным именно на управле- 
нии автомобилем. Очень многие дорож- 
ные происшествия случаются не из-за 
того, что разобраться в сложившейся 
ситуации было невозможно, а только 
потому, что водитель обратил на нее 
свое внимание в самый последний мо- 
мент. А до того отвлекался на какие- 


то посторонние вещи — разговаривал 
с пассажирами, слушал радио, прику- 
ривал, рассматривал придорожный пей- 
заж II тому подобное. Так что о про- 
гнозировании есть смысл говорить с 
теми, кто будет в пути заниматься 
именно вождением, а не чем-то дру- 
гим. Только тогда вы не упустите те 
детали складывающейся дорожной об- 
становки, по которым сможете судить 
о возможных изменениях условий дви- 
жения в ближайшее время, об ожидае- 
мых действиях других водителей. 

Говорят, не тот зрячий, кто гору ви- 
дит, а тот, кто видит, что за горой. Это 
мудрое изречение подходит к предмету 
нашего разговора как нельзя лучше. 
Потренироваться в оценке опасных си- 
туаций, которые могут возникнуть на 
дороге, мы и предлагаем читателям вот 
в этой подборке задач, взятых, как го- 
ворится, из жизни. 


УМЕЕТЕ ЛИ ВЫ ПРОГНОЗИРОВАТЬ? 


СИТУАЦИЯ 1. На большой скорости вы движетесь по 
ровной и хорошо просматриваемой дороге. Нагоняете авто- 
поезд. Впереди перекресток. Но ваша дорога главная, встреч- 
ных машин нет, а потому вы решаете обогнать грузовик 
прямо на перекрестке. Слева, с боковой дороги, к нему при- 
ближается еще один водитель. Есть ли здесь опасность и в 
чем она заключается? 

СИТУАЦИЯ 2. Вы подъезжаете к автобусу на маршрут- 
ной остановке. Заканчивается посадка пассажиров. Дорога 
неширокая — по одной полосе в каждом направлении. 
Встречных машин нет. Вот у автобуса погасли стоп-сигналы 
и замигал левый указатель поворота. Надо ли прибавить 
«газ» и проехать мимо, пока автобус еще стоит на месте, 
или лучше не спешить и обогнать его, когда он тронется с 
остановки? 

СИТУАЦИЯ 3. Впереди вас в попутном направлении сле- 
довал грузовик с прицепом. Но вот он снизил скорость, 
принял вправо и остановился, заняв около метра проезжей 
части. Может, больше — издали не определишь. Навстречу 
движется другой водитель. От автопоезда вы с ним пример- 
но на равном расстоянии, да и скорости ваши, видимо, рав- 
ны. В чем опасность такой ситуации? 


СИТУАЦИЯ 4. Вы намерены повернуть на перекрестке 
налево. Слева к нему приближается автобус, который вы 
обязаны пропустить, так как пересекаемая дорога главная. 
Но вот его водитель замедлил ход, включил указатель по- 
ворота и по всем признакам приготовился повернуть напра- 
во. Так и есть. Можно ли вам, не теряя времени, начать 
свой маневр вместе с ним? 

СИТУАЦИЯ 5. Следом за другим водителем вы соверши* 
ли уже несколько обгонов и длительное время идете с 
ним как* в связке. Вот опять замигал его указатель левого 
поворота. Впереди нет никого, сколько хватает взгляда. 
Промелькнул предупреждающий знак «Пересечение со вто- 
ростепенной дорогой». Вы увеличиваете скорость, намере- 
ваясь повторить маневр «лидера». Не совершаете ли вы тут 
ошибку? 

СИТУАЦИЯ 6. Навстречу вам движется автомобиль, а 
справа с обочины трогается автопоезд. Вроде бы нечего 
опасіугься: при такой ширине дороги вам всем должно хва- 
тить места, если автопоезд будет двигаться дальше в попут- 
ном направлении. Надо ли предполагать, что обстановка 
может измениться в худшую сторону? 



БОЛГАРИЯ. В настоящее время на доро- 
гах страны действуют более 350 совре- 
менных бензозаправочных станций, рас- 
положенных с интервалом не свыше 
30 километров. 

ВЕНГРИЯ. Проведенные здесь исследо- 
вания установили, что красный сигнал 
светофора повышает кровяное давление 
и частоту пульса. Зеленый же никакого 
физиологического воздействия не ока- 
зывает. 

СФРЮ. Комитет по делам транспорта 
принял решение запятить использова- 
ние покрышек с шипами, так как они 


причиняют значительный ущерб дорож- 
ному покрытию. 

АВСТРИЯ. Началось строительство тон- 
неля Караванкен, который соединит Ав- 
стрию с Югославией. Этот тоннель будет 
одним из самых длинных в Европе 
(7864 м). Сдача его в эксплуатацию на- 
мечена на 1984 год. 

АВСТРИЯ. Некоторое время назад в го- 
родах страны был введен предел макси- 
мальной скорости движения 50 км/ч. 
Однако сейчас ставится вопрос о повы- 
шении лимита до 60 км/ч. Эксперты 
считают, что это будет способствовать 


экономии бензина без ущерба для без- 
опасности движения. 

АНГЛИЯ.' Врачи после анализа статисти- 
ческих данных пришли к выводу, что 
постоянно принимаемые транквилизато- 
ры в пять раз увеличивают вероятность 
ДТП вследствие замедления реакций и 
рефлексов у водителя. 

ДАНИЯ. В первой половине 1979 года бы- 
ло зарегистрировано более 300 тысяч 
дорожно-транспортных происшествий. 
Это на 10% больше, чем за тот же пери- 
од предыдущего года. Рост ДТП связы- 
вают с недостаточной подготовкой води- 
телей. 
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Ответы 


1. Если водитель автомобиля, приближающегося к пере- 
крестку по второстепенной дороге, намеревается проехать 
его в прямом направлении или повернуть налево, то он, 
разумеется, будет ожидать, пока вы оба не минуете его. 
Бели же он поворачивает направо, то не исключено, что 
.начнет маневр до этого момента. Ведь ему часто не видно, 
занимаете вы полосу встречного движения или нет, а по- 
тому он может подумать, что никаких помех вам не создаст 
и на дороге всем хватит места. Так на вашем пути может 
возникнуть неожиданное препятствие. Учитывая эту опас- 
ность, лучше закончить обгон за перекрестком, а на подхо- 
де к нему чуть убавить скорость и, если события развер- 
нутся именно так, как мы предполагали, быть готовым 
возвратиться на свою сторону проезжей части. 

2. Объезжать с высокой скоростью автобус на остановке, 
когда нет свободы маневра, всегда опасно. Где гарантия, что 
из-за него в последний момент не выскочит чересчур спе- 
шащий человек, а еще хуже ребенок? Как высчитали 
специалисты, тормоза здесь помогут только в том случае, 
если автомобиль будет иметь скорость не более 5 км/ч. 
А увернуться вам некуда, дорога узкая. Стало быть, лучше 
проехать мимо автобуса тогда, когда он тронется с места. 
Тут уж вы будете уверены в том, что ничего неожиданного 
не произойдет: автобус перекроет пешеходам пзггь через 
дорогу, и вы спокойно сможете его обогнать. 

3. На нешироких дорогах встречный разъезд в местах 
сужения проезжей части нежелателен. Трудно, а порой про- 
сто невозможно обеспечить безопасный интервал между ав- 
томобилями. К тому же препятствие, из-за которого образо- 
валась «горловина», в данном случае стоящий автопоезд, 
отрезает вам пути отхода, лишает возможности уйти на ху- 
дой конец за пределы дороги. Вот почему в показанной си- 
туации лучше изменить скорость в любую сторону (пред- 
почтительнее снизить ее), чтобы разминуться со встречным 
автомобилем до или после узкого места. В противном случае 
вы будете разъезжаться друг с другом впритирку, а здесь 
один неверный шаг — и столкновение. 

4. Торопливость в таких ситуациях к хорошему не при- 
ведет. Не исключено, что, пока ваше внимание было прико- 
вано к приближающемуся автобусу и выяснению, куда во- 




дитель намерен двигаться дальше, его настиг другой авто- 
мобиль или мотоцикл. Вы же не увидели их, потому что в 
последний момент внушительные габариты автобуса огра- 
ничили вам обзорность, а раньше все ваше внимание было 
сосредоточено на другом объекте. Лучше повременить с по- 
воротом, пока вы не убедитесь, что за автобусом никто не 
«спрятался». Не стоит выигрывать секунду' ценой жизни. 
По главной дороге водители движутся обычно с высокими 
скоростями, и вы рискуете многим, оказавшись на их пути. 

5. По главной дороге обгоны, как известно, разрешены 
и на перекрестках. Однако лучше сбавьте скорость и будьте 
готовы к торможению. Почему? Потому что, вполне воз- 
можно, «лидер» на этот раз просигнализировал вовсе не об 
обгоне, а о том, что готовится повернуть на перекрестке 
налево. Вы предвидели и такое, но полагали, что «лидер» 
не станет помехой, так как во встречном направлении 
никого нет, а стало быть, маневр им будет выполнен без 
задержки. Увы, в таком прогнозе просчитаны не все вариан- 
ты. Тормозить, а иногда даже остановиться его может вы- 
нудить тот, кто приблизился к перекрестку по второсте- 
пенной дороге. Она может быть просто узкой, или дру- 
гой водитель займет не очень удачное положение, сделав 
встречный разъезд затруднительным. Вот почему, если вы 
не примете мер предосторожности, по вашей вине может 
возникнуть довольно опасная ситуация. 

6. В этой ситуации надо исходить из того, что водитель 
автопоезда вас не видит. Его кабина уже находится под уг- 
лом к оси дороги, а стало быть, зона, в которой движется 
ваш автомобиль, в зеркале заднего вида им не просматри- 
вается. Хорошо, если он намеревается ехать дальше. А если 
он собирается развернуться н. пережидает, пока проедет 
автомобиль, движущийся навстречу? Тогда все его внима- 
ние, естественно, обращено в эту сторону, а когда он заме- 
тит вас, будет уже поздно. Мы не ищем ему оправданий, 
просто хотим сказать, что надо учитывать все эти факторы 
и предвидеть худшее. С вашей стороны будет разумно не- 
сколько снизить скорость и посмотреть, что будет дальше. 
Если водитель автопоезда станет выравнивать курс — все 
в порядке, значит маневрировать он не собирается, можно 
обгонять его. 




США. Запатентован новый тип покры- 
шек. которые позволяют автомобилям 
двигаться без пробуксовки и заносов на 
снегу или «мягких» поверхностях (грун- 
товая дорога после дождя, песок и т. п.). 
Новые покрышки отличаются от обыч- 
ных резиновыми «ушами» на боках. Мес- 
то их выбрано таким образом, что. когда 
машина движется по шоссе, они не со- 
прикасаются с асфальтом или имеют с 
ним очень малый контакт. При движе- 
нии по снегу или мягкому грунту по- 
крышки немного проваливаются (углуб- 
ляются), и «уши» играют роль своего 
рода плавников, значительно увеличи- 
вая сцепление колес. 


ФРАНЦИЯ. Специалисты утверждают, 
что самым опасным из всех средств 
транспорта является автомобиль. В 
среднем на миллиард километров при- 
ходится: в авиации — 2,5 погибших, на 
железной дороге — 2.6, а на автомобиль- 
ном транспорте — 26. 

ФРГ. Исследование сцепных качеств 
шин на мокром покрытии показало, что 
при скорости менее 40 км/ч коэффи- 
циент сцепления практически не зави- 
сит от толщины слоя воды на дороге. 

ФРГ. 140 000 водителей ежегодно лиша- 
ются права на вождение автомобиля. В 
подавляющем большинстве случаев — 


из-за управления машиной в нетрезвом 
состоянии. В 10 случаях из 100 причи- 
ной аварии со смертельным исходом 
также является алкоголь. 

ФРГ. Из каждых 30 пострадавших в 
ДТП один погибает. А ежегодные мате- 
риальные потери оценивсиотся в 15 мил- 
лиардов марок. 

ШВЕЦИЯ. На бензозаправочных станци- 
ях здесь принята система оплаты бен- 
зина с помощью компьютера. Достаточ- 
но ввести в автомат специальную кар- 
точку — и необходимая сумма будет 
снята со счета клиента. 
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Имя аятора предлагаемой здесь корреелонденцим хорошо 
нзаестно любителям мотоспорта. мВел передачу Анатолий Ма- 
лявин», — так заканчивались запомнившиеся многим из нас 
телерепортажи о чемпионатах мира по мотокроссу, мотогон- 
кам на льду, спидвею. Благодаря им сотни тысяч людей в на- 
шей стране смогли увидеть прославленных гонщиков на 
«поле боя», лучше понять и полюбить этот спорт, требующий 
от человека не только мужества, отваги, силы, но еще и при- 
страстия к технике, серьезных технических знаний. 


Когда самолет «Аэрофлота», 
пробив облака, начал снижать- 
ся, приближаясь к междуна- 
родному аэропорту Амстерда- 
ма, взору открылось необыч- 
( ное зрелище. В лучах яркого 
весеннего солнца ослепительно 
засверкали серебристые нити 
больших и малых каналов, ко- 
торые разрезали зелено-бурую 
землю на ровные прямоуголь- 
ники. 

Г олландию часто называют 
страной тысячи каналов. Гово- 
рят, зимой, когда бывают моро- 
зы, по их льду можно совер- 
шить приятное путешествие по 
стране на коньках. Да вот, мо- 
розы теперь редкость. Зато по- 
явились катки с искусствен- 
ным льдом, которым не страш- 
ны капризы погоды. 

Несколько лет назад голланд- 
цы, традиционно отдающие 
симпатии футболу и конькам, 
открыли для себя еще один ди- 
намичный, захватывающий дух 


вид спорта — мотогонки по ле- 
дяной дорожке. Стадионы Га- 
аги, Ассена, Херенвена, Эйнд- 
ховена уже не раз принимали 
сильнейших мотоциклистов. И 
всегда при переполненных три- 
бунах. 

Мой путь лежит в Эйндховен, 
где будет разыгран командный 
чемпионат мира. У истоков это- 
го турнира, как известно, стоя- 
ла Федерация мотоспорта 
СССР. В прошлом году по ее 
инициативе на берегах Волги, в 
Калинине гонщики семи стран 
впервые разыграли медали 
командного первенства (многие 
телезрители видели тогда нашу 
передачу). Сборная СССР, про- 
должая победные традиции в 
этом виде мотоспорта, завоева- 
ла высшие награды. И вот но- 
вая встреча. Семь сборных — 
Австрии, Голландии, Советского 
Союза, Федеративной Респуб- 
лики Германии, Финляндии, Че- 
хословакии, Швеции вышли 


при свете прожекторов на 
старт. Температура воздуха 
плюс 10°. В центре стадиона зе- 
леным ковром лежит молодая, 
весенняя трава. Ледяная до- 
рожка обрамлена снопами со- 
ломы, покрытыми прозрачной 
пленкой. Такое видеть мне еще 
не доводилось. 

Честь советской школы ледо- 
вого спидвея защищают два са- 
мых именитых гонщика наших 
дней: Сергей Тарабанько из 
Новосибирска и Анатолий 
Бондаренко из Тольятти. Они 
ровесники, обоим по 30 лет. 
Сергей был четырежды увен- 
чан лаврами чемпиона мира, 
Анатолий — победитель двух 
последних первенств. Причем 
вторую золотую медаль он по- 
лучил совсем недавно в Кали- 
нине. Третий член команды — 
гонщик из Подмосковья 25-лет- 
ний студент Центрального ин- 
ститута физической культуры 
Владимир Любич. 

Интерес к мотогонкам сегод- 
ня велик не только в Голлан- 
дии. Ведет трансляцию чемпио- 
ната телевидение ряда стран 
Европы, а также СССР и 
США. 

За день до стартов высоко, 
примерно на уровне трехэтаж- 
ного дома, смонтировали ком- 
ментаторские кабины. Здесь 
довольно тесно, зато отличный 
обзор. Мы находимся на пер- 
вом повороте, откуда виден и 
старт, и прямые, ближний и 
дальний повороты. В распоря- 
жении режиссера две камеры: 
одна — стационарная, подня- 
тая надо льдом, другая — 
подвижная, ручная у стартовой 
линии. Не очень-то густо, но 
это зависит не от нас, а от 
телекомпании N08 — она 

обеспечивает техническую сто- 
рону дела. 

Весь командный чемпионат 
мира как бы состоит из отдель- 
ных микроматчей. Каждая из 
сборных по регламенту состя- 
заний дважды встречается с 
каждой. Победа гонщика в зв- 
езде, как и в личных соревно- 
ваниях, оценивается тремя оч- 
ками. За второе место ом полу- 
чает два, за третье — одно и 
за четвертое — ноль. Система 
очень простая и в то же время 
очень# справедливая. Побежда- 
ют самые искусные, самые сме- 
лые. 

Открывают серию заездов 
сборные Голландии и Швеции. 
Стадион буквально взрывается, 
когда на дорожку выезжает 
любимец голландских болель- 
щиков Рольф Тайс. Говорят, что 
во многом благодаря успехам 
на ледяной дорожке у Тайса — 
агента по продаже автомоби- 
лей и мотоциклов из города 
Ассена — хорошо идут дела. К 
восторгу зрителей голландцы 
сумели свести встречу со шве- 
дами вничью — 3:3. Правда, 
не справившись со скоростью,, 
врезался в тюки соломы швед 
Пер Олаф Серениус. «Горячая 
голова», как назвали его гон- 


щики, еще дважды улетал с 
кольца и сделал довольно про- 
блематичными шансы родона- 
чальников зимнего спидвея на 
бронзовые медали. Забегая 
вперед, скажу, что лишь ценой 
больших усилий во второй день 
лидер шведской команды 
37-летний Ханс Юханссон все 
же сумел вывести свою коман- 
ду на третье место: Ну, а борь- 
ба за победу, как и ожидалось, 
развернулась между гонщика- 
ми Советского Союза и Чехо- 
словакии. 

В первый день наш дуэт до- 
вольно легко опережал сопер- 
ников, закончив микроматчи со 
сборными Австрии, Голландии, 
Швеции, Федеративной Респуб- 
лики Германии и Финляндии с 
максимальным счетом — 5:1. 

О центральной встрече, со- 
ветских и чехословацких гонщи- 
ков, хочется сказать подроб- 
нее. Жребий свел главных со- 
перников в шестом заезде. 
Кстати, только представителям 
двух этих стран удавалось по- 
беждать на мировых первенст- 
вах в личном зачете. В списке 
чемпионов мира имена лишь 
шести гонщиков, и трое из них 
встретились в этом заезде, ко- 
торый во многом определял 
конечный успех той или иной 
команды. 

На экране монитора, уста- 
новленного в комментаторской 
кабине, мне хорошо видны сос- 
редоточенные лица гонщиков, 
занимающих места на старте. 
Вот оператор крупно взял Зде- 
нека Кудрну. Ручкой «газа» тот 
увеличивает обороты двигате- 
ля. Мотоцикл дрожит, готовый 
в любой момент «выстрелить». 
А глаза гонщика! Их видно да- 
же сквозь защитные очки. Они 
прикованы к стартовой ленте: 
не упустить мгновенье, когда 
ома взлетит вверх, открывая 
путь... 

Кудрна, обладающий лучшим 
стартом (он отработал его бук- 
вально до автоматизма), слов- 
но торпеда, рванулся вперед. 
Ему на колесо сел Тарабанько, 
а рядом, на третьей позиции — 
чемпион мира 1974 года Милан 
Шпинька. Задержавшись на 
старте, лишь четвертым ушел 
на дистанцию Бондаренко. Та- 
рабанько уже на первом пово- 
роте по внутренней бровке су- 
мел обойти Кудрну. На вто- 
ром круге Бондаренко оставил 
позади Шпиньку. Однако все 
его попытки опередить Кудрну 
безуспешны. Тем не менее на- 
ша команда сумела выиграть у 
сборной Чехословакии — счет 
4 : 2. Путь к победе открыт. Но 
предстояли повторные встречи. 

Во второй день мне необхо- 
димо было передать в Москву 
тридцатиминутный репортаж. 
Такой отрезок эфирного вре- 
мени был запланирован по пер- 
вой программе телевидения. 
Рассчитав все и прикинув ва- 
рианты, я решил выходить в 
эфир с комментарием о реша- 
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ющем заезде между советски- 
ми и чехословацкими гонщика- 
ми. А перед ним сборная СССР 
встретилась с финской коман- 
дой. Этот заезд остался за кад- 
ром, и любители мотоспорта не 
смогли увидеть драматической 
ситуации, которая заставила нас 
изрядно поволноваться. 

Холодильные установки кат- 
ка работали с полной нагруз- 
кой, но температура воздуха 
поднималась, а солнце букваль- 
но съедало лед, который к то- 
му же был совсем разбит коле- 
сами мотоциклов. Появились 
ухабы. Вот в один из этих уха- 
бов прямо перед комментатор- 
скими кабинами на повороте 
угодил финский гонщик Тимо 
Синкконен и вылетел из седла. 
Бондаренко, который шел 
вслед за Тарабанько, не уви- 
дел, что на пути лежит мото- 
цикл. Стадион буквально ахнул, 
когда от удара его правой 
подножкой машина Синкконе- 
иа волчком завертелась на льду. 
Превозмогая боль в ноге. Ана- 
толий все же финишировал. 
Тут же товарищи отвели хро- 
мающего чемпиона в разде- 
валку. А через 15 минут он 
вновь вышел на старт. Решаю- 
щий заезд с чехословацкой 
командой принес убедитель- 
ную победу нашей сборной, и 
две оставшиеся встречи — со 
шведскими и австрийскими 
мастерами — она провела уже 
в ранге чемпиона мира. 

Накануне соревнований гол- 
ландская газета «Телеграф» пи- 
сала; «Только чудо может по- 
мешать великолепным совет- 
ским гонщикам выиграть чем- 
пионат мира! Команда русских 
наберет 59 очков из 60 воз- 
можных!» 

Обозреватель голландской 
газеты не ошибся. Именно с 59 
очками финишировали наши 
спортсмены, показав убеди- 
тельное превосходство над со- 
перниками. Чуда не произо- 
шло. 

Чем же объяснить эти побе- 
ды, которые советские гонщи- 
ки одерживают вот уже на про- 
тяжении 15 лет в личных пер- 
венствах, искл»6^4ая 1970 и 1974 
годы, когда чемпионами мира 
становились чехословацкие ма- 
стера Антонин Шваб и Милам 
Шлинька, а теперь и в команд- 
ных? На этот вопрос Стива За- 
брийски — телекомментатора 
американской компании Эй- 
Би-Си. она вела передачу на 
Соединенные Штаты Америки, 
Сергей Тарабанько ответил так; 
«Мотоспорт в СССР получил 
широкое, массовое развитие. 
Во многих городах страны соз- 
дана сеть клубов и школ. И за- 
ниматься мотоспортом у нас 
может каждый желающий». Ко- 
ротко и убедительно. 

А. МАЛЯВИН, 
спортивный комментатор 
Центрального телевидения 
и Всесоюзного радио 
Специально для «За рулем» 

Эйндховен 


Техника клубов ДОСААФ 

Под такой рубрикой мы начинаем публикацию материалов, знакомящих с разно- 
образной техникой, которой сегодня располагают спортивные организации оборонного 
Общества. Гоночные «формулы», кроссовые мотоциклы, багги, карты — эти и другие 
спортивные машины можно увидеть на соревнованиях, но многие из читателей в своих 
письмах выражают желание также и больше знать об особенностях их устройства. 

для КРОССА И МНОГОБОРЬЯ 

Кросс — наиболее популярный в нашей стране вид мотоциклетного спорта. Для этих 
соревнований производственное объединение «Ижмаш» выпускает спортивные мотоцик- 
лы. Первая серийная партия машин ИЖ — 350С была поставлена спортивным клубам 
еще до создания объединения, в 1948 году. С тех пор типаж кроссовых моделей марки 
«ИЖ» обновлялся не раз. 

Производство нового мотоцикла ИЖ — К15, который пришел на смену ИЖ— К11, 
освоено в 1977 году. С тех пор эти машины регулярнб^ поступают в спортивно-техниче- 
ские клубы (в 1980 году получат 1800 кроссовых и 300 многодневных машин ижев- 
ского завода). Сегодня они составляют основу парка их кроссовых и многодневных 
мотоциклов в классе 350 см^ ИЖ— К15 легче, чем ИЖ— К11 (120 кг вместо 180 кг), 
имеет современный внешний вид, а двигатель у него мощнее (30 л. с. против 25 л. с.). 

Он базируется на моторе известной модели «ИЖ — Планета-спорт» («За рулем», 
1975, 9), благодаря чему снижена трудоемкость производства, удешевлены эксплуа- 

тация и ремонт, поскольку многие детали у них общие. Алюминиевые головка и ци- 
линдр (с чугунной гильзой), крепление головки четырьмя анкерными шпильками, 
игольчатый подшипник верхней головки шатуна, шестеренная моторная передача — 
вот основные характерные черты двигателей «ИЖ — Планета-спорт», ИЖ — К15, а также 
многодневного ИЖ — М15. Источник электроэнергии — генератор Г421 переменного тока 
с измененным прерывателем. 

Экипажная часть кроссовой модели ИЖ — Кіб представляет собой полностью но- 
вую конструкцию, которая обеспечила заметное снижение массы мотоцикла. Основа ее — 
рама и маятниковая вилка, сваренные из тонкостенных хромансилевых труб (сталь 
ЗОХГСА). Рама сделана одинарной и раздваивается под двигателем и в зоне крепления 
элементов задней подвески; для повышения прочности она термически обработана. 

Задняя маятниковая вилка, тоже сваренная из хромансилевых труб и подвергнутая 
термообработке, соединена с рамой через сферические двухрядные самоустанавливаю- 
щиеся подшипники. Благодаря им обеспечены достаточная жесткость всего узла и от- 
сутствие монтажных перекосов. 

Передняя телескопическая вилка унифицирована по основным деталям с вилкой 
«ИЖ — Планеты-спорт». Ее подвижные трубы для уменьшения неподрессоренных масс 
изготовлены из алюминігевого сплава В95, а неподвижные — из стали «ЗОКГСА. Послед- 
ние обработаны термически, и их наружная поверхность хромирована. 

Упругим элементом как передней, так и задней подвески служат пружины с пере- 
менным шагом, обеспечивающие прогрессивную характеристику их работы. И передняя 
и задняя подвески оснащены гидравлическими амортизаторами одностороннего действия. 

Колеса ИЖ — Кіб заимствованы от прежней спортивной модели. Ступица заднего 
колеса соединена с тормозным барабаном через резиновые муфты, которые демпфи- 
руют (сглаживают) рывки в трансмиссии. Для снижения массы и повышения безопас- 
ности щитки переднего и заднего колес изготовлены из полиэтилена. 

Для соревнований по многоборью «Ижмаш» выпускает мотоцикл ИЖ — М15, который 
является модификацией кроссового ИЖ — К 15. 

После выпуска установочной партии в конструкцию мотоциклов ИЖ — К15 и 
ИЖ — М15 по замечаниям спортсменов был внесен ряд изменений. В частности, увели- 
чена длина маятниковой вилки, что повысило устойчивость мотоцикла, и усилены сту- 
пицы обоих колес. В настоящее время продолжаются работы по дальнейшему усовер- 
шенствованию спортивных мотоциклов. 

г. Ижевск С. БЛАГИХ, В. МАКСИМОВ, инженеры 


Техническая характернстнка (в скобках — отличающиеся данные ИЖ — М15) 

Общие данные. Сухая масса — 120 (125) кг. Максимальная скорость — 120 (130) км/ч. Ем- 
кость бензобака — 7.5 (13) л. 

Размеры. Длина — 2140 мм. Высота — 1250 мм. Высота седла — 850 мм. Ширина (по поднож- 
кам) — 570 мм. Ваза — 1420—1450 мм. 

Двигатель. Двухтактный одноцилиндровый. Диаметр цилиндра — 7в мм. Ход поршня — 
75 мм. Рабочий объем — 340 смз. Степень сжатия — 10,0—10.5. Мощность — 30 л. с. 
при 5600 — 6700 об/мин. 

Трансмиссия. (Оцепление многодисковое в масляной ванне. Число передач — 4. Переда- 
точные числа коробки передач: 1 — 2.29 (3.17): II — 1.62 (1.81); ПІ — 1,25 (1,26); IV — 1.0. 

Передняя передача — шестеренная, с передаточным числом 2Д8, задняя — цепная, с пере- 
даточным числом 3,18 (2.70). 

Ходовая часть. Ход колес: переднего — 180 мм, заднего — 140 мм. Дорожный просвет (при 
полной нагрузке) — не менее 205 мм. Размер шин: 3.00—21 или 2.75—21 (передняя) и 3.75— 
ІЯ Гчалияя> 




ПРАЗАНИК 


Все удивительно в 
заполярном Мурман* 
сие. Сверкающие в 
лучах яркого солнца 
снежной белизной 
сопки* чайки над не 
замерзающим круг- 
лый год заливом* мно- 
гокилометровый лес 
башенных кранов в 
порту* громады океанских судов* при* 
шедших со всех концов света. 

Но еще удивительнее Мурманск ста- 
новится в конце марта* когда первые 
теплые солнечные дни извещают о конце 
долгой полярной зимы и скором наступ- 
лении весны. В это время сюда из мно- 
гих городов страны, из-за рубежа уст- 
ремляются тысячи спортсменов — лыж- 
ников конькобежцев, прыгунов с трамп- 
лина* биатлонистов, двоеборцев* участни- 
ков соревнований в гонках на оленьих 
упряжках. К ним присоединяются мест- 
ные спортсмены ДОсААФ — автомобили- 
сты, мотоциклисты* парашютисты* авиа- 
моделисты. 

Начинается традиционный Праздник 
Севера* или* как его еще называют* По- 
лярная Олимпиада, Многоцветье спор- 
тивных костюмов* алые стяги на улицах 
города* многочисленные базары с огром- 
ными дымящимися на легком морозце 
самоварами, увешанными гирляндами 
баранок и бубликов* длинные ряды па- 
латок с сувенирами и спортивной одеж- 
дой. Это прощальный бал в честь л]:ювО' 
дов спортивной зимы* грандиозный пра- 
здник зимних видов спорта. 

Нелегко в эти дни мурманчанам сде- 
лать выбор. Иуда пойти* какому сорев- 
нованию отдать предпочтение? Глаза 
разбегаются. А на минувшей* 46-й по 
счету Полярной Олимпиаде* посвященной 
110-летию со дня рождения В. И. Ленина* 
такой выбор оказалось сделать еще труд- 
нее. Афиши оповестили* что впервые в 
программе будут стартовать снегоходы 
«Буран» на призы* учрежденные жур- 
налом «За рулем». Забегая вперед* ска- 


жем* что дебютанты Праздника Севера 
оказались в центре внимания мурман- 
ских любителей спорта. Их ожидания не 
были напрасны* они увидели редкие по 
красоте соревнования* упорную* порой 
драматическую борьбу* высокое мастер- 
ство спортсменов* убедились в огромных 
возможностях «буранов». 

Эти машины* которые выпускает ры- 
бинское производственное объединение 
моторостроения* давно полюбились и ол€^- 
неводам* и промысловикам-охотникам* и 
связистам* и людям многих других про- 
фессий на Севере. «Бураны» стали 
незаменимыми помощниками в их нелег- 
ком труде. Очень скоро выяснилось* что 
эти быстрые* достаточно мощные ма- 
шины* которым нипочем ни снежная це- 
лина ни трескучие морозы* могут еще 
служить и спорту. В том же Мурманске 
на лыжном стадионе снегоходы помога- 
ют прокладывать трассы, доставляют 
судейское оборудование. Но это* так 
сказать* прикладные спортивные специ- 
альности снегоходов. А вот каковы их 
возможности в качестве машин для со- 
ревнований? Пі^выми это выяснили 
испытатели из Рыбинска и досаафовцы 
подмосковного города Химки* устроив- 
шие несколько показательных состяза- 
ний. Затем «За рулем» и московский 
городской комитет ДОСААФ познакоми- 
ли с «буранами» зрителей во время 
«гонок звезд» на Центральном ипподро- 
ме в столице. Заезды снегоходов явно 
пришлись публике по душе. 

И вот настала пора провести на этих 
машинах первые крупные соревнования 
и положить тем самым начало самосто- 
ятельной их спортивной жизни в нашем 
календаре. «Буран» создан для Севера. 
И естественно поэтому лучшим ме- 
стом проведения премьеры была Поляр- 
ная Олимпиада. Ее оргкомитет* област- 
ной комитет по физической культуре и 
спорту* обком ДОСААФ охотно откликну- 
лись на предложение редакции «За ру- 
лем». и старты на снегоходах были вклю- 
чены в программу Праздника Севера. К 


подготовке и проведению соревнований 
подключился октябрьский райком ком- 
сомола города Мурманска* который уч- 
редил свой приз* помог с транспортоіУк 
для спортсменов. 

Долина Уюта на окраине города — 
центр состязаний Полярной Олимпиады. 
Прекрасный лыжный стадион ДСО «Труд» 
с трамплинами. Прямо по живописным 
склонам сопок бежит лыжня. Неподале- 
ку — заснеженная гладь замерзшего 
озера — традиционное место гонок 
оленьих упряжен. Возле него проложе- 
на трасса кросса для снегоходов — 
вого вида соревнований на призы «4а 
рулем». 

Только взревели моторы, как тысячи 
зрителей плотным кольцом обступили 
склоны невысокого холма* по которому 
петляла в обрамлении красных флажков 
трасса. Она очень сложная — с затяж- 
ными подъемами* трамплинами* волни- 
стыми* как стиральная доска* участка- 
ми. Как-то справятся с ней «бураны»? 
Они оказались легки и на подъемы и на 
спуски. Птицей взлетали неповоротливые 
на вид машины на вершину холма* со- 
вершали головокружительные прыжки, 
играючи выбирались из глубоких сугро- 
бов и рвов. Нельзя было без восхище- 
ния наблюдать за ними. И все же при- 
знаемся: нас* работников журнала, еще 
больше привлекли зрители — их энтузи- 
азм* восторг. Сомнений быть не могло: 
людям доставляло огромную радость это 
красочное спортивное зрелище* велико- 
лепное мастерство спортсменов. Присут- 
ствовавший на соревнованиях председа- 
тель оргкомитета Праздника Севера за- 
меститель председателя мурманского 
облисполкома Александр Сергеевич Дуб- 
ровин в своей оценке был краток: отны- 
не «бураны» — желанные гости Поляр- 
ной Олимпиады. 

Четыре заезда прошло в этот день на 
кроссовой трассе (в зачет брались три 
лучших результата). И все это время 
зрители не покидали импровизирован- 
ный стадион* одинаково одаривая симпа- 
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тиями и гостей — спортсменов Рыбин- 
ска и Химок» и эемляков-мурманчан, ко- 
торые хотя и впервые стартовали в 
соревнованиях» но на равных боролись 
с более опытными соперниками. 

А на следующий день Север все же 
напомнил о себе. С залива подул холод- 
ный пронизывающий ветер» разыгралась 
пурга. Придут или не придут в такую 
погоду зрители на Семеновское озеро» 
где проводилась трековая гонка снего- 
ходов по 400-метровой снежной трассе 
(таблица заездов та же» что и в «гонке 
звезд» на призы «За рулем»)? Сомнения 
были напрасными. Болельщиков оказа- 
лось столько» что соревнования при- 
шлось задержать» чтобы работники ми- 
лиции» дружинники» курсанты автошко- 


Какой Праздник Севера без русских са- 
моваров» крепкого чая и традиционного 
для Заполярья вида спорта — гонок на 
оленьих упряжках (вверху слева). 

Последние метры одного из заездов в 
кроссе. Впереди Вадим Мачульский из 
Рыбинска» который и стал победителем 
этого вида соревнований (вверху в цент- 
ре). 

Никто из участников соревнований на 
«буранах» не мог отказать самым юным 
и преданным болельщикам в удовольст- 
вии прокатиться на снегоходе (вверху 
справа). 

Стартуют участники трековых гонок 
(внизу). 

Фото В. Князева 


лы смогли разместить их на безопасном 
расстоянии от дорожки. 

Итак» проба сил в серьезных снегоход-* 
ных состязаниях состоялась. Не будем 
опережать события и прогнозировать» 
как пойдет их развитие. Но верится» что 
в следующем году на приглашение от- 
кликнутся не только Рыбинск» Химки» 
Мурманск, но и другие города» где есть 
«бураны». Их много» осоС^нно в север- 
ных и восточных районах Российской 
Федерации» республиках Прибалтики. 
Заезды снегоходов на Полярной Олимпи- 
аде убедили в их больших спортивных 
возможностях. И хочется надеяться» что 
старты «буранов» пополнят календарь 
соревнований по военно-техническим ви- 
дам спорта» помогут нашей молодежи 
овладевать техническими знаниями» луч- 
ше готовить себя к трудовым и воинским 
делам на благо Родины. 

Б. ЛОГИНОВ» Б. СИНЕЛЬНИКОВ» 
спецкоры «За рулем» 

г. Мурманск 

Редакция «За рулем» выражает боль- 
шую благодарность оргкомитету Празд- 
ника Севера» мурманскому облслортко- 
митету, обкому ДОСААФ» октябрьскому 
РК ВЛКСМ г. Мурманска» областной авто- 
школе» рыбинскому производственному 
объединению моторостроения» химкин- 
скому горкому ДОСААФ» активистам 
ДОСААФ Мурманской области за ус- 
пешную подготовку и проведение со- 
ревнований на снегоходах «Буран». 

Результаты соревнований 

Кросс: 1. В. Мачульский; 2. Е. Кузьмин; 
3. В. Новиков (все — Рыбинск). Трековые 
гонки: 1. А. Кальин (Химки); 2. В. Нови- 
ков; 3. В. Смирнов (оба — Рыбинск). 
Двоеборье: 1 . В. Новиков; 2. В. Мачуль- 
ский: 3. А. Кальин (все эти участники 
награждены призами «За рулем»). Приз 
октябрьского РК комсомола г. Мурман- 
ска молодому участнику, проявившему 
мужество и волю к победе, вручен 
А. Куропаткину (Химки). Призы рыбин- 
ского производственного объединения 
моторостроения (запасные части к «бу- 
ранам») вручены лучшим спортсменам 
Мурманска Е. Вишнякову и А. Дмитри- 
еву. 



Ннитная полна 

«МАШИНОСТРОЕНИЕ» 

-АВТОМОБИЛИСТАМ 

і 

Марка нашего издательства широко 
известна. Каждый год на прилавках по- 
[ являются выпущенные им книги, бро- 
I шюры, плакаты для одной из самых 
I массовых аудиторий — автомобилистов 
и мотоциклистов. Здесь мы познакомим 
наших будущих читателей с книгами, 
которые выйдут в 1980 году. 

В книге «Автомобили ВАЗ; обслужива- 
ние и надежность» А. А, Звягина, Р. Д. 
і Кислюка. А. Б. Егорова изложены реко- 
I мендации по оценке надежности машин 
Волжского автозавода. Анализ стати 
1 стических данных о неисправностях, вы- 
! явленных в процессе эксплуатации «Жи- 
гулей», нашел отражение в рекоменда 
; циях по поддержанию автомобиля в 
исправном состоянии, по использованию 
специального инструмента. Издание рас- 
считано на инженерно-технических ра- 
ботников. занимающихся ремонтом и 
техническим обслуживанием. 

I Для тех. кто водит •Волгу», думаем, 

I будет полезен альбом «Автомобиль «Вол- 
і га» ГАЗ — 24» в котором изображены и 
подробно описаны его узлы и механизмы. 
Большая наглядность делает альбом 
хорошим пособием для автолюбителей, 
не имеющих технического образования. 

: Третьим изданием выходит книга «Го- 

! ночные автомобили» В. В. Бекмана. В ней 
дана их классификация, устройство ме- 
ханизмов трансмиссии, ходовой части, 
кузова, показаны современные тенден- 
ции в конструировании гоночных авто- 
мобилей. 

Книга «Многоосные автомобили» П. В. 
Аксенова является первым теоретиче- 
ским обобщением по этой теме. Читатели 
найдут в ней подробный обзор конструк- 
тивных решений. эксплуатационных 
свойств, в том числе устойчивости, уп- 
і равляемости и проходимости машин. Она 
; адресована инженерно-техническим ра 
ботникам автомобилестроения. 

Вторым изданием (первое было в 1971 
году) выходит книга «Проектирование 
легковых автомобилей» В. Ф. Родионова, 
і Б. М. Фиттермана. Повышение эксплуа- 
I тационных показателей легковых ма- 
I шин, появление все новых требований 
пассивной и активной безопасности сти 
I мулировали рождение новых идей и кон- 
I струкций. При подготовке переиздания 
авторы учли эти обстоятельства, а также 
опубликованные за последнее время го- 
сударственные стандарты и рекоменда- 
ции СЭВ. Книга будет полезна научным 
работникам и конструкторам. 

Из переводной литературы будет вы- 
пущена книга «Внутренняя отделка авто- 
мобиля» Э. Моравского (перевод с поль- 
ского). Здесь рассмотрены вопросы внут- 
ренней отделки автомобилей на произ- 
водстве и в условиях ремонта. Автор 
основывается на опыте производства и 
эксплуатации автомобиля, весьма близ- 
кого к «жигулям*. 

Для мотолюбителей выходит книга 
«Обслуживание и ремонт мотоциклов 
ЯВА» И. Дочкала — перевод с чешского. 

1 Это практическое руководство по ремон- 
ту и обслуживанию двухколесных ма- 
I шин, включая модель ЯВА-634. Долголет- 
няя практика чехословацких специали- 
стов. несомненно, заинтересует советско- 
го читателя. 

В. ЧУГУНОВ, 
заместитель главного редактора 
издагельства «Машиностіюение» 

Магазин № 13 «Научно-техническая 
книга» г. Минска имеет в продаже и 
высылает наложенным платежом сле- 
дующие книги; Атлас автомобильных 
дорог СССР. М., 1978, цена 2—85 (име- 
I ется 5СЮ0 экз.). Бохан В, Ф. Юридиче- 
I ский справочник водителя автотран- 
I спорта. Мн.. «Беларусь». 1979. 0 — 60 
(1600 экз.). Каталог деталей автомоби- 
лей МАЗ— 500А 503А. 504А. 509. Мн.. 
«Полымя». 1979. 3—40 (350 экз.). Во- 
ровских Ю. Н.. Кленников В. М., Саби- 
' НИИ А. А. Устройство автомобилей. М.. 
«Высшая школа», 1979. 0—40 (1200 

экз,). Техническое обслуживание и ре- 
монт автомобилей. М., «Высшая шко- 
ла». 1979, 0 — 35 (1700 экз.). 

Заказы направляйте по адресу: 
220005. г. Минск-5. Ленинский про- 
спект. 48. магазин К» 13 «Научно-тех- 
ническая книга», отдел «Книга— поч- 
той». 
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в разгара туристский сезон. Многие 
тысячи моторизованных путешественни- 
ков проводят отпуск, свободные дни на 
опушке леса, на берегу реки или озера. 
Думается, сейчас самое время напомнить 
авто- и мототуристам основные правила 
поведения на природе, бережного отно- 
шения к окружающей среде. 

Используйте в своих маршрутах 
только места, разрешенные для проезда 
моторного транспорта. Не сливайте в 
реки, озера, на травяной покров отходы 
масла, топлива. Не мойте машины в мес- 
тах отдыха и купания. 

* Избегайте устройства массовых сле- 
тов, праздников, соревнований на тех 
участках местности, где это может серь- 
езно повредить растительный покров, 
чрезмерно уплотнить почву, испортить 
берега водоема. 


^ Около костра всегда оставляйте 
дежурных. Перед отъездом со стоянки 
огонь следут залить водой, засыпать 
землей, затоптать, а зимой — забросать 
снегом, пока не прекратится всякое 
тление. Если для костра снимался дерн, 
то им закладывают потушенное кост- 
рище. 


* В качестве топлива на туристском 
костре используйте только разрешен- 
ный лесничеством валежник, хворост, 
сухое криволесье, непригодное для хо- 
зяйственных нужд. Не сдирайте бересту 
с живых деревьев; для растопки разре- 
шается брать бересту только со старых 
пней или сухих берез. Если на биваке 
осталось неиспользованное древесное 
топливо, сложите его в аккуратный шта- 
бель: оно пригодится другим путешест- 
венникам. 


ЗАПОВЕДИ 

АВТО- И МОТОТУРИСТА 


* Думайте о благополучии тех, кто 
придет после вас, не портите походны- 
ми отбросами природу. Помните, что 
брошенная бумага лежит, не сгнивая, 
два года. Не бейте бутылки или другую 
стеклянную посуду; осколок бутылки 
может поранить ногу и через сорок лет. 

Избегайте повреждать раститель- 
ность на берегах рек, озер, водохрани- 
лищ — здесь она играет важную водо- 
охранную роль. Будьте осторожны с 
огнем вблизи полезащитных полос: по- 
жар погубит лес и сделает беззащитной 
землю. 

Не разбивайте биваков на участках, 
подверженных эрозии. В походах старай- 
тесь не вытаптывать траву, не повреж- 
дать растительность у вершин оврагов, 
на их разветвлениях, на склонах хол- 
мов. Здесь она способствует укрепле- 
нию почвы, останавливает рост промоин 
и оврагов. Берегите почву — нашу кор- 
милицу. 

Не сооружайте шалаши, укрытия, 
заслоны из живых деревьев и кустарни- 
ков, не используйте на подстилку зеле- 
ные ветви. Берите в поход надувные 
матрацы, спальные мешки, одеяла и не- 
обходимые принадлежности для установ- 
ки палатки и устройства кострища. 

чк Для костра выбирайте только спе- 
циально отведенные открытые места 
около воды, старые кострища или уже 
вытоптанные площадки. Но если при- 
шлось делать костер на новом месте, 
сначала снимите дерн и сохраните его 
до ухода с бивака. Вокруг кострища рас- 
чистите минерализованную полосу, око- 
пайте ее. Нельзя разводить костер близ- 
ко от деревьев, смолистых пней или кор- 
ней. Над огнем не должны нависать 
сучья и ветки. Не разводите костры на 
участках с сухим камышом, тростником, 
мхом или травой, на торфяниках. Не за- 
жигайте огонь в хвойных молодняках и 
на вырубках. В этих местах легко может 
возникнуть пожар, распространяющийся 
с большой скоростью. 


•к Не рубите живые деревья и кустар- 
ники, не ломайте ветви, не режьте ко- 
ру — это ранит и губит их. Чтобы выра- 
стить дерево, требуются многие и мно- 
гие годы. 

:к Прежде чем взять в путешествие 
ружье, вспомните, что охота на диких 
зверей и птиц разрешается только чле- 
нам общества охотников, причем с со- 
блюдением определенных сроков, * мест 
и норм отстрела. А вообще лучше вместо 
ружья возьмите фотоаппарат. Фотоохо- 
та и труднее, и спортивнее, а ее тро- 
феи — почетнее и долговечнее. 

•к Если хотите услышать пение птиц, 
увидеть лося или белку, по-настоящему 
отдохнуть в лесу, — не включайте ««тран- 
зистор», не создавайте лишнего шума. 

Намечая маршрут путешествия, за- 
ранее установите, какие достопримеча- 
тельные объекты встретятся вам на пути. 
Уточните, нет ли среди них охраняемых 
памятников природы, урочищ, заказни- 
ков, парков и какие ограничения имеют- 
ся для их посещения. Помните: в этих мес- 
тах требуется особенно бережное отно- 
шение к растительности, скалам, памят- 
никам старины и т. п. Только некуль- 
турные люди могут позволить себе вы- 
царапывать ножом, наносить краской 
имена, инициалы или другие надписи. 

чк Трудовой вклад в охрану природы — 
участие в посадках деревьев, кустарни- 
ков, уход за лесом — один из лучших 
видов общественно полезной деятельно- 
сти туристов. 

Нужными являются и такие формы по- 
мощи природе, как тушение кем-то 
оставленного на привале костра, разъяс- 
нение неопытному авто- или мототуристу 
правил поведения за городом, уборка 
мусора на зеленой лужайке и другие 
«мелкие» дела, из которых, если их вы- 
полняют все, складывается великая 
польза и человеку и окружающей его 
среде. 





КЛУБ 
^^АВТОЛЮБИТЕЛЬ'^ 



Современный 

усилитель 

тормозов 

Насколько облегчает он управление 
автомобилем, хорошо знает любой во- 
дитель. Но не каждый задумывается, 
как же ездили раньше и когда такая 
система стала просто необходимой. От- 
ветим сразу — тогда, когда колеса 
машин стали маленькими, а динамика 
и скорость большими. Для повышения 
эффективности торможения остава- 
лось одно из двух: либо увеличить диа- 
метр тормозного барабана или диска, 
либо с большим усилием прижимать к 
ним колодки. Развивать размер диска 
или барабана в тесном колесе с 13- 
дюймовым ободом некуда. Значит нуж- 
но увеличить усилие, действующее в 
приводе тормозов. 

Так родился современный усилитель. 
А поскольку в редакционной почте 
были вопросы о том, как устроена и 
действует .эта система у современных 
«москвичей»>, мы попросили расска- 
зать об этом руководителя группы тор- 
мозов управления конструкторско-экс- 
периментальных работ АЗЛК С. А. МО- 
СКВИНА. 

На легковых автомобилях наиболь- 
шее распространение получили два ти- 
па усцлцтелей — гидровакуумные и ва- 
куумные механические. В обоих до- 
полнительное усилие создается благо- 
даря разрежению во впускной систе- 
ме карбюраторного двигателя. В пер- 
вом случае увеличивается давление на 
тормозную жидкость в специальном 
гидроцилиндре, установленном после 
главного тормозного цилиндра, во вто- 
ром — сила, передаваемая от педали 
на поршень главного цилиндра. 

О гидровакуумном усилителе тор- 
мозов «Москвича — 412» журнал писал 
достаточно подробно (1972, № 4, стр. 
12). Сегодня мы расскажем о более со- 
временном — вакуумно-механическом, 
которым оснащаются нынешние «мо- 
сквичи» моделей «2140», «2138» и их 
модификаций. (На «жигулях» моде- 
лей «2103», «2106» и «Ниве» тоже 
устанавливаются вакуумно-механиче- 
ские усилители, но несколько иной, 
чем у «москвичей», конструкции.) 

Переход к новому усилителю продик- 
тован главным образом тем, что се- 
годня автомобиль должен обязательно 
иметь два совершенно независимых 
контура в гидравлическом приводе 
тормозов. При гидровакуумном же уси- 
лителе, который располагается после 
главного тормозного цилиндра, осуще- 
ствить это условие крайне трудно. 

Как устроен и работает усилитель? 

В его корпусе, состоящем из основа- 
ния 7 и крышки 4, соединенных стяж- 
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ным кольцом 5, размещен подвижный 
поршень в сборе. Это эластичная диа- 
фрагма 6, надетая на корпус 15 и ле- 
жащая на опорном диске, который на- 
бран из двенадцати секторов 10. Диа- 
фрагма делит внутренний объем кор- 
пуса усилителя на полости 1 и II. 

Хвостовик корпуса 15 поршня опи- 
рается на пластмассовое направляющее 
кольцо 19, а сферическая головка вин- 
та 25 — на ответную поверхность в 
поршне главного тормозного цилиндра. 
Чтобы винт 25 не отвернулся, его резь- 
бу перед введением в толкатель 24 
смазывают при сборке специальным 
контрящим составом. 

Усилитель соединен с впускной тру- 
бой двигателя гибким шлангом, кото- 
рый сообщается с полостью I через об- 
ратный клапан (на рисунке обозначен 
его корпус 2), чтобы в нее не могла по- 
пасть бензовоздушная смесь. Кроме то- 
го, клапан позволяет после остановки 
двигателя некоторое время поддержи- 
вать в усилителе разрежение, достаточ- 
ное для одного-двух эффективных тор- 
можений. 

Клапан открывается, когда разреже- 
ние во впускном коллекторе выше, 
чем в полости I. Во всех иных случаях 
эластичная подушка 1 из пенополиуре- 
тана, прижимая клапан к седлу, пере- 
крывает канал. 

Когда тормозная педаль не нажата, 
поршень под действием возвратной пру- 
жины 26 прижат к основанию корпуса 
усилителя. Секторы 10 опорного диска 
под действием пружины 23 устанавли- 
ваются так, что между наружным тор- 
цевым седлом на фланце корпуса 
поршня и центральным клапаном 11 
образуется зазор. Полости I и II сооб- 
щаются между собой через отверстия 
во фланце корпуса 15 и радиальные 
зазоры между секторами. При этом • 
между центральным клапаном 11 и 
внутренним торцевым седлом в корпу- 
се 15 зазора нет. В полостях I и II раз- 
режение одинаково. 

Когда водитель нажимает на тормоз- 
ную педаль, толкатель 17 перемещает 
влево корпус 15, который давит на сек- 
торы 10 опорного диска, поворачивая 
их относительно кольцевого выступа 
опорной тарелки 9. Секторы прижима- 
ют эластичный центральный клапан 
11 к наружному кольцевому седлу кор- 
пуса 15, имеющему небольшую конус- 
ность, и зазор между камерами пере- 
крывается. Затем, при дальнейшем 
перемещении влево, корпус 15 своим 
кольцевым седлом так поворачивает 
секторы, что их внутренние концы от- 
ходят от поверхности центрального 
клапана 11. Атмосферный воздух про- 
ходит через фильтр 18, отверстие в 
прижимной втулке 16, продольные ка- 
налы в корпусе 15 и, отжав цент- 
ральную часть клапана 11 от внутренне- 
го седла, заполняет через отверстие во 
фланце корпуса 15 полость II. 

Разница между атмосферным давле- 
нием и разрежением во всасывающей 
трубе воздействует на диафрагму 6. 
Она, в свою очередь, через секторы 10 
и опорную тарелку 9 давит на фланец 
толкателя 24, создавая на нем допол- 
нительно усилие, суммирующееся с 
усилием нажатия ноги на педаль. Уси- 
ление тем больше, чем сильнее нажи- 
маем на педаль. 

Как это достигается? Если вы при- 
лагаете к педали тормоза некоторое 
постоянное усилие, атмосферный воз- 


дух, поступая в полость II, воздейст- 
вует на кольцевой участок поверхно- 
сти диафрагмы 6 по ее периферии и за- 
ставляет секторы 10 поворачиваться 
относительно кругового выступа на 
опорной тарелке 9. Это воздействие 
больше сопротивления, создаваемого 
давлением на центральный участок по- 
верхности диафрагмы, и усилия, при- 
ложенного к внутренним концам сек- 
торов от толкателя. 

При этом секторы 10 поворачивают- 
ся на угол, необходимый для того, 
чтобы прижать центральный клапан к 
обоим седлам корпуса. Одновременно 
прекращается увеличение давления в 
полости II и рост усилия, развиваемого 
поршнем. Если увеличивать нажим на 
педаль, угол поворота секторов вновь 
изменится и добавочная сила возрас- 
тет пропорционально усилию нажима. 
Так будет повторяться до тех пор, по- 
ка давление в полости II не сравняется 
с атмосферным. Затем усилитель ста- 
нет сохранять на постоянном уровне 
свою максимальную помощь водителю, 
а эффективность тормозов будет нара- 
стать уже только в результате «моби- 
лизации* мускулов ноги. 

Характеристики всех деталей усили- 
теля подобраны так, чтобы максимум 
его эффективности соответствовал на- 
жиму на педаль с силой не более 
30 кгс. 

Почему именно 30? Потому, что 
дальнейший рост усилия не вызывает 


увеличения эффективности тормозов — 
не хватает сцепления колес с дорогой. 
И тормозной путь остается тем же. 

Когда водитель отпускает педаль, то 
под действием давления жидкости на 
поршень главного тормозного цилинд- 
ра и силы возвратной пружины 26 
поршень усилителя перемещается впра- 
во. Пружина 23 поворачивает секторы, 
прижимая центральный клапан 11 к 
внутреннему седлу. Между клапаном и 
наружным седлом возникает зазор, 
соединяющий полости. Теперь они обе 
находятся под разрежением. Усилитель 
готов к очередному торможению. 

Оценить приблизительно исправность 
и работоспособность усилителя можно 
и самому. Резко нажмите на тормоз- 
ную педаль при работающем на холо- 
стом ходу двигателе. Там, где располо- 
жена педаль, должен появиться слабый 
кратковременный шум всасывания 
воздуха. Если его нет или он продол- 
жается при удержании педали с по- 
стоянным усилием — нужна более глу- 
бокая проверка и следует обратиться 
на станцию обслуживания, где есть 
необходимое специальное оборудова- 
ние. Не советуем в домашних условиях 
разбирать агрегат. Вы только повреди- 
те его, выведете из строя. Да это за 
редчайшим исключением и не требует- 
ся. Как показала практика, узел ис- 
ключительно надежен и многие годы 
сохраняет работоспособность без какой- 
либо регулировки и обслуживания. 


Вакуумный усилитель тормозов «Москвича — 2140»: 1 ~ подушка обратного клапана; 
2 — корпус клапана; 3 — уплотнительная втулка; 4 — крышка корпуса; 5 — стяж- 
ное кольцо: 6 — диафрагма поршня; 7 — основание корпуса; 8 — опорное кольцо 
диафрагмы; 9 — опорная тарелка поршня; 10 — секторы диска; 11 — центральный 
клапан; 12 — уплотнительная манжета корпуса; 13 — стопорная шайба; 14 — грязе- 
защитный чехол; 15 — корпус поршня; 16 — прижимная втулка толкателя; 17 — 
толкатель; 18 — фильтр; 19 — направляющее кольцо; 20 — регулировочный винт; 
21 — запорное кольцо; 22 фиксирующая шайба секторов; 23 — пружина секто- 
ров; 24 толкатель поршня главного цилиндра; 25 — регулировочный винт; 26 — 
возвратная пружина; I и іі — полости корпуса. 
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в МИРЕ МОТОРОВ 


Так называется спортивная модифика- 
ция известного румынского автомобиля 
«Дачия-1300» («За рулем». 1972, № і). 

Новая машина, изготовленная небольшой 
промышленной партией, имеет отдельные 
кузовные детали (капот двигателя, кры- 


шка багажника, передние спойлеры и об- 
лицовка радиатора) из стеклопластика, 
что позволило снизить массу автомобиля 
до 782 кг. Двигатель рабочим объемом 
13(Ю см’ форсирован до 65 л. с. Скорость 
машины — 147 км/ч. 


С того времени, когда из ворот анг- 
лийского завода «Лотос» вышел первый 
модернизированный «Эспри-С2», этих 
приземистых клиновидных машин уже 
сделано около 2000 штук. «Лотос-эс- 
при» — дорожный двухместный автомо- 
биль. по управляемости, тормозным 
качествам предельно приближенный к 
гоночной машине. Из-за умеренного по 
мощности и расходу топлива 2- литрово- 
го двигателя он по скоростным показа- 
телям уступает, правда, ряду ішупнолит- 
ражных моделей и автомобилей с турбо- 
наддувом. И все же «Эспри» набирает 
100 км/ч с места за 7,5 и 160 км/ч за 
21 с. что более чем достаточно для 
движения в любых условиях. 

В ходе модернизации под передним 
бампером появился спойлер, увеличена 
площадь радиатора. 

Кузов пластиковый, крепящийся к 
центральной трубчатой раме, имеет дугу 
безопасности в крыше и массивные ме- 
таллические ребра в дверях. 

Техническая характеристика. Двига- 
тель; число цилиндров — 4. рабочий 
объем — 1973 см’, мощность — 160 л. с. 
при 6200 об/мин. Число передач — 5. 
Размер шин — передние 205/60 — 14. 
задние 205/70 — 14. Длина — 4190 мм. 
Ширина — 1860 мм. Высота — 1110 мм. 
База — 2140 мм. Колея — 15/1537 мм. 
Масса — 1022 кг. Контрольный расход 
топлива (€0 км/ч) — 7.5 л/100 км. Ско- 
рость — 222 км/ч. 


Завод СФА в г. Санок (ПНР) для экс- 
порта в страны Африки и Ближнего Вос- 
тока начал выпускать автобусы на 
французском шасси «Савием-СМ8» со 
135-сильным дизелем. 


На кузовном заводе «Саома» в Луанде 
(Ангола) начаты работы по организации 
производства автобусных кузовов по 
технической документации предприятия 
«Икарус» (ВНР). К 1990 году планирует- 
ся довести производственные мощности 
завода до 9000 машин. 


Масштабы производства японской фир- 
мы «Хонда» (2,64 миллиона мотоциклов в 
год) обусловливают обширную гамму мо- 
делей. • 

Пожалуй, самым неожиданным в этом 
пестром ассортименте можно назвать вне- 
дорожный трицикл АТК-110. снабженный 
сверхширокими шинами. У него четырех- 
тактный двигатель воздушного охлажде- 
ния рабочим объемом 105 смз и мощно- 
стью 6,5 л. с. при 7750 об/мин. Четырех- 
ступенчатая коробка передач дополнена 
двухступенчатым понижающим редукто- 
ром. В результате машина полнила 
восьмиступенчатую трансмиссию. Прохо- 
димость трицикла при незначительном 
(109 мм) дорожном просвете довольно вы- 
сока. в том числе на пашне и по грязи, 
что объясняется малым удельным давле- 
нием на грунт. 

Габарит трицикла — 1600x950x940 мм, 
масса — 107 кг. 


Для предохранения от коррозии перед- 
них крыльев у легковых автомобилей 
концерна «Америкен Моторе» («Игль». 
«Конкорд», «Пейсер», «Спирит») с 1980 
года применяются пластмассовые брыз- 
говики. 


па^ отдельных легковых моделях 
«Крайслер» (США) 1980 года с двухдвер- 
ными кузовами переднее сиденье может 
быть легко смещено в крайнее положе- 
ние. После окончания посадки — высад- 
ки пассажиров на заднее сиденье перед- 
нее автоматически занимает первона- 
чальное положение. 


Завод БМВ (ФРГ) после многолетнего 
перерыва снова стал изготовлять специ- 
альные спортивные мотоциклы для 
многодневных соревнований. Его «кар- 
данная» модель «ГС800» с 800-кубовым 
55-сильным мотором весит 140 кг. 


«ГОЛЬФ» СТАНОВИТСЯ «ршои» 


За последнее время в статьях, где 
идет речь о кузовах легковых автомо- 
билей, нередко применяются термины 
«двухобъемная» или «трехобъемная кон- 
струкция». Первый относится к маши- 
нам. чей силуэт не имеет резко высту- 
пающего назад «третьего объема», или 
«третьей коробки» — багажника. Вто- 
рой — к автомобилям традиционной 
фоомы. 

Когда появился на свет «Фольксваген- 
гольф», к достоинствам этой модели, 
которгія оснащалась двигателем рабо- 
чим объемом 1100 или 1500 см’, относи- 
ли ее компактность. При базе 2400 мм 
она занимает на стоянке всего 6,1 м*. 
Однако «двухобъемный» кузов с тремя 
или пятью дверями, в котором багаж- 
ный отсек не был отделен от пассажир- 
ского салона, удовлетворял не всех по- 
требителей. И тогда к «Гольфу» при- 


шлось «приделать хвост». Такая моди- 
фикация стала называться «Фольксва- 
ген-джетта». У нее емкость багажного 
отсека (изолированного, естественно, от 
салона) выросла до 0.52 м’ по сравнению 
с «Гольфом» (0,37 м’). больше стали 
длина (4190 против 3700 мм) и занимае- 
мая на стоянке площадь (6.7 м^), а также 
снаряженная масса (840 против 805 кг 
у пятидверного 1500-кубового «Гольфа- 
ЛС»). 

«Джетта» выпускается не взамен, а 
параллельно с «Гольфом» и имеет три 
модификации двигателя (1300, 150() и 
1600 см’) и две — кузова (с двумя и че- 
тырьмя дверями). Эти двигатели разви- 
вают мощность соответственно 60. 70 и 
110 л. с., позволяя достигать скорости 
148, 156 и 178 км/ч. При этом время 
разгона с места до 100 км/ч занимает 
соответственно 14. 13 и 9,5 с, а расход 


топлива на 100 км пути — 9,1; 9,3 и 
9,5 л. Самый мощный. 1600 -кубовый ва- 
риант получил пятиступенчатую транс- 
миссию. У всех «джетт». как и у «голь- 
фов», поперечно расположенный сило- 
вой агрегат и привод на передние ко- 
леса. 


Пятидверный «Фольксваген-гольф». От 
него «Джетта» унаследовала основную 
структуру кузова, кроме облицовки ра- 
диатора, капота, передних крыльев и 
задней части. Самые сложные в произ- 
водстве «парные» элементы — двери и 
их проемы не изменились. 

Выступающий багажник прибавил «Х(жет- 
те» по сравнению с «Гольфом» 485 мм 
длины, 35 кг массы, 0,15 м^ емкости ба- 
гажника и 0,6 м 2 занимаемой площади 
на дороге или стоянке. 





іВУКОСВ-2» 


Очистка уличных ассенизационных ко- 
лодцев’ — операция далеко не из прият- 
ных. Поэтому ее стараются максималь- 
но механизировать. Предприятие «Вуко* 
в г. Лодзь (ПНР) выпускает для таких ра- 
бот на шасси грузовиков < Ста р-28» со 
100 сильным дизелем специальный авто- 
мобиль СВ-2. Смонтированные на машине 
емкости позволяют взять на борт 3000 
литров осадка и 400 литров воды.^ Для 
откачки нечистот служит вакуумный на- 
сос, который создает разрежение, обес- 
печивающее их засасывание с глубины 
7—8 метров. Автомобиль оборудован 
подъемником сточных решеток. 

Собственная масса -*Вуко-СВ-2» состав- 
ляет 6320 кг. Скорость — 40 км/ч. 




с КОМПЬЮТЕРОМ 
ПЕРЕД ГЛАЗАМИ 


Появление ^бортового компьютера» на 
сравнительно дешевом полуторалитровом 
легковом автомобиле европейского про- 
изводства «СИМКА-оризон-С-Икс» вскоре 
после дебюта таких же «электронных иг- 
рушек» на самых дорогих американских 
«кадиллаках» и «линкольнах» вызвало 
сенсацию. 

Нажимая на соответствующую кнопку 
устройства, вмонтированного в панель 
приборов, можно получать шесть видов 
информации: общее время, время пребы- 
вания в пути, пройденное расстояние, об- 
щий расход топлива, средний расход топ- 
лива, среднюю скорость. Переключатель 
в верхнем левом углу табло управляет 
памятью компьютера, правый — служит 
для получения информации в метриче- 
ской или в англо-американской системе 
единиц. 
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Какие же удобства сулит новый при- 
бор? Они не столь уж значительны; все 
данные, за исключением расхода топлива, 
легко вычислять и при помощи вошедше- 
го в обиход обыкновенного карманного 
компьютера, даже логарифмической ли- 
нейки. Его скорее надо рассматривать 
как свидетельство развития автомобиль- 
ной электроники. Компьютеры будущего, 
которые станут оперировать все более 
точными данными, получаемыми от дат- 
чиков уровня топлива, новых систем 
(включая световоды), прецизионных рас- 
ходомеров, смогут давать водителю и бо- 
лее важную информацию. Например, вре- 
мя прибытия к месту назначения, воз- 
можность достижения цели на оставшем- 
ся в баке топливе. Показывая мгновенный 
расход топлива, бортовая ЭВМ будет со- 
действовать выбору наиболее выгодного 
режима II таким образом учить эконом- 
ному вождению. 

Кстати, на «СНМКА-оризон-С-Нкс» уста- 
навливаются и другие, довольно практич- 
ные электронные устройства, как, напри- 
мер, бесконтактная система зажигания, 
прибор, поддерживающий постоянную 
скорость без участия водителя. 


Сверхзвуковой экипаж, весящий с заправкой и гонщиком 2179 кг, приводит- 
ся в движение двумя ракетными двигателями. Примерно треть (700 кг) этой 
массы приходится на топливо и окислитель. Двигатели развивают суммар- 
ную тягу в 14 700 кг. Цельные колеса без шин (задние закрыты обтека- 
телями) весят по 54,4 кг и имеют дисбаланс не более 0,1 г-см; на испыта- 
тельном стенде они выдержали 9200 циклов со скоростью вращения, соот- 
ветствующей 1200 км/ч. Все три колеса жестко крепятся к корпусу. 


«Без рекламы нет процветания», — 
гласит одна из заповедей бизнеса. Ей 
следуют дельцы любого калибра и лю- 
бого профиля, начиная от пива и же- 
вательной резинки и кончая астронав- 
тикой. 

В декабре прошлого года сенсаци- 
онная новость обошла экраны телеви- 
зоров. газеты, журналы: на трехко- 
лесной машине превышена скорость 
звука. Разумеется, достижение 36- 
летнего американца Стена Баррета 
(1180.377 км/ч) по еврему значению 
несравнимо с первым в мире сверх- 
звуковым полетом, но тем не менее со 
спортивной и технической точек зре- 
ния рекордный заезд «Будвайзера Ро- 
кит» на высохшем озере Роджерс 
Л эй к в штате Калифорния представ- 
ляет несомненный интерес. 

Сам штурм звукового барьера длил- 
ся 100 дней, а общие расходы соста- 
вили 900 тысяч долларов. Столь «быст- 
ро* и «дешево» завершилось взятие 
заветного рубе'/ка только потому, что 
к работам над жидкостными ракетны- 
ми двигателями, пригодными для зем- 
ного экипажа, в США приступили 15 
лет назад, а в начале 70-х годов уда- 
лось создать цельные колеса из алю- 
миниевого сплава без шин. Кроме 
того, отдельные специалисты в пос- 
ледние годы серьезно занялись при- 
ложением сверхзвуковой аэродинами- 
ки к сухопутным машинам. 

Вообще же «ракетная эра» в авто- 
мобильной технике началась в 1928 
году с экспериментальных конструк- 
ций РАК1 и РАК2 фирмы «Опель». Со- 
рок лет спустя наступил новый этап — 
создание автомобиля для побития аб- 
солютного рекорда скорости на ди- 
станциях 1 километр и 1 миля 
(1,609 км) с хода. Автомобиль «Блю 
Флейм», которым в 1670 году управ- 
лял Гари Габелич. оправдал ожида- 
ния. В таблице рекордов появилась но- 
вая строка — средняя скорость двух 
заездов в противоположных направле- 
ниях на «километровке» — 1014,3 км/ч 
(«За рулем», 1971, № 3 и № 5). 

«Снаряд» Габелича имел четыре ко- 
леса (хотя колея передних была всего 
178 мм) и поэтому рассматривался 
Международной автомобильной феде- 
рацией как автомобиль неограничен- 
ного класса. Она утвердила его дос- 
тижение в качестве абсолютного ми- 
рового рекорда скорости на автомо- 
билях такого класса. На колесах у 
«Блю Флейм» были смонтированы са- 
мые скоростные шины, созданные ког- 
да-либо. Эти покрышки размером 
8x25 дюймов выдержали на испыта- 
тельном стенде скорость около 
1200 км^ч. Конструкторы же последу- 
ющих машин с ракетными двигателя- 


ми считали и пневматические шины и 
четвертое колесо роскошью. 

Они выдвинули немало проектов с 
амбициозными названиями: «Спирит 
оф Америка-Соник-2». «Прауд Амерн- 
кэн», «Каридж оф Острэлиа», «СМИ- 
Моутивейтор». Более совершенным ва- 
риантом последнего и явился «Будвай- 
зер Рокит», над которым усиленно ра- 
ботала бригада специалистов во главе 
с У. Фредериком. Обратите внимание 
на пропорции рекордной машины. 
Фюзеляж ее имеет ширину около по- 
луметра. а длину — 11,6 метра. Толь- 
ко ракетный двигатель может обеспе- 
чить столь малое сечение корпуса. 

В конце 1976 года сконструирован- 
ный тем же Фредериком предшествен- 
ник «Будвайзера» «Моутивейтор» на 
трех цельноалюминиевых колесах, 
имеющий массу 1536 кг, прошел ис- 
пытание на высохшем озере в штате 
Орегон. Машиной управляли профес- 
сиональные каскадеры из Голливуда 
Хэл Нидхэм и Китти О* Нейл. После ря- 
да заездов Нидхэму удалось достичь 
967,8 км/ч (это не было рекордным до- 
стижением), а 28-летняя хрупкая 
О’Нейл установила новый мировой ре- 
корд скорости на суше для женщин. 
Средний результат двух ее заездов 
825 км/ч. 

Дальнейшие попытки установления 
рекорда, предпринятые летом 1977 го- 
да на высохшем озере Мад Драй Лейк 
в Неваде, не увенчались успехом из-за 
неполадок в тормозной парашютной 
системе. Вскоре выяснилось, что они 
были вызваны саботажем — перед ре- 
кордным заездом кто-то облил кисло- 
той стропы парашюта и тот не срабо- 
тал. Кто это сделал? Завистливые кон- 
куренты? Сейчас мы можем строить 
любые предположения, а тогда меце- 
наты. которые покрывали расходы на 
постройку сверхзвукового «болида», 
раздраженно хлопнули дверцами сей- 
фов. И конструктор машины лихора- 
дочно начал поиски нового спонсора 
(финансового покровителя). чтобы 
получить средства на создание более 
совершенной конструкции. Раскоше- 
лилась всемирно известная компания 
по производству пива «Будвайзер». А 
чем плоха реклама — сверхзвуковое 
пиво? Ведь о рекорде, если его удаст- 
ся установить, напишут все газеты и 
журналы мира, его представит теле- 
видение. И всюду будет хорошо видна 
крупная «фирменная» надпись «Буд- 
вайзер*. Значит, хочешь опередить 
всех, хочешь быстрее других прийти 
к успеху — пей наше пиво. 

Острословы язвили: коли «Будвай- 
зер* вкладывает в эту машину день- 
ги, то она будет работать на пивной 
пене. Но нет, топливом служил поли- 




бутадиен, в отличие от сжиженного 
натурального газа. использовавше- 
гося на «Блю Флейм», а в качестве 
окислителя использовали по-прежне- 
му перекись водорода. Она пропуска- 
ется через катализатор, где разла- 
гается на водяной пар и кислород. 
При высокой (около 1200^) темпера- 
туре полибутадиен переходит в газо- 
вую фазу и воспламеняется в струе 
кислорода. Реакция идет 16 — 20 се- 
кунд, при этом создается тяга около 
12 тонн (эквивалентная на расчетной 
скорости мощности в 48 000 л. с.). 
Для увеличения тяги еще на 2.5 — 2.7 
тонны конструктор установил в зад- 
ней части машины твердотопливную 
ракету «Сайдуиндер», которая при 
необходимости включается отдельно. 

«Будвайзер Рокит» несет на борту 
разнообразную электронную аппара- 
туру, начиная с блока управления ос- 
новным ракетным двигателем и кон- 
чая включателем аварийных систем 
торможения в случае потери водите- 
лем сознания. Множество датчиков 
фиксируют положение машины отно- 
сительно трассы, регистрируют силы 
и моменты, действующие на трехко- 
лесную ракету при движении (в общей 
сложности 17 параметров), которые 
«откладываются» в памяти компьюте- 
ра. Анализ этих данных помог конст- 
рукторам внести перед новыми заез- 
дами немало изменений. Среди по- 
мощников Фредерика по аэродинами- 
ке было два опытных специалиста, ко- 
торые участвовали в космической про- 
грамме НАСА по высадке космонавтов 
на Луну. Кстати, пивные короли учли 
это выигрышное с точки зрения рек- 
ламы обстоятельство, когда выписы- 
вали Фредерику чек. 

Компания «Будвайзер» вложила не- 
мало денег в постройку машины и на 
этом основании потребовала окрасить 
ее в красный фирменный цвет с со- 
ответствующими надписями. Кроме 
того, 480 000 долларов внес Хэл Нид- 
хэм. который формально считается 
владельцем «болида». Нидхэм, чувст- 
вуя, что его возраст (48 лет) и здо- 
ровье (45 сломанных костей за 25-лет- 
нюю каскадерскую карьеру) не проти- 
востоят лучшим образом шестикрат- 
ной перегрузке при ускорениях, выб- 
рал более молодого гонщика. Он оста- 
новился на Стене Баррете, который 
уже имел большой опыт не только по 
каскадерской работе в кино, но и как 
испытатель спасательных систем для 
американских ВВС. 

Заезды начались 2 сентября 1979 
года на солончаковом плато Бонне- 
виль. но из-за плохого состояния по- 
верхности после достижения скорости 
в одном заезде 1027,5 км/ч попытки 
прекратили. В декабре лагерь Нидхэ- 
ма переехал на высохшую часть озе- 
ра Роджерс близ базы ВВС Эдвардс в 
.Калифорнии. Скорости возросли: 1034. 
потом 1084 км/ч. Звуковой барьер 
здесь (с учетом высоты озера над 
уровнем моря) составлял 1177 км/ч. 
Чего только не говорили о бедах, ко- 
торые влечет за собой его преодоле- 


ние. Мрачные прогнозы, однако, не 
сбылись, когда Баррет в очередном 
заезде взял заманчивый рубеж. Хозя- 
ева международной пивной компании 
ликовали. Как иісе — на «самой быст- 
рой в мире пивной бутылке» красо- 
валось ее имя! Вложенные в построй- 
ку трехколесной наземной ракеты 
деньги вернутся к ним с лихвой. 

Итак. 15 декабря 1979 года «Будвай- 
зер Рокит» достиг 1190.377 км/ч. Что 
это, абсолютный мировой рекорд ско- 
рости. установленный на автомобиле? 
Нет. ФИА, которой принадлежит пра- 
во регистрировать мировые и между- 
народные рекорды скорости, считает 
автомобилем экипаж, имеющий не 
менее четырех колес, приводимый в 
действие автономным двигателем и 
управляемый находящимся на борту 
машины водителем. Трехколесный 
«Будвайзер Рокит» не отвечает такому 
определению автомобиля. Считать этот 
наземный аппарат трехколесным мо- 
тоциклом? Но и с ним нет ничего об- 
щего. кроме одного формального при- 
знака — трех колес (как у мотоцикла 
с коляской). 

Управлял ли в действительности 
Баррет своим необычным экипажем 
или трехколесную ракету вел «элект- 
ронный мозг», который мог корректи- 
ровать ее движение со значительно 
меньшим запаздыванием реакции, чем 
человек? Если 36-летний каскадер 
кроме присутствия духа при голово- 
кружительном рекордном заезде од- 
новременно и сохранял первоначаль- 
ное направление движения, то велика 
ли была доля его вмешательства? Воп- 
росов много, и ответить на них не- 
просто. 

А пока спортивные авторитеты ФИА 
все еще считают абсолютным миро- 
вым рекордом скорости на автомобиле 
результат Габелича. показанный де- 
сятью годами раньше. Тогда что же 
сделал Баррет? Установил абсолютный 
мировой рекорд скорости движения на 
суше. И, надо отметить, создание ап- 
парата, способного на земле показать 
сверхзвуковую скорость, само по себе 
немалое техническое достижение. 

Около 70 лет назад на страницах 
технических журналов видные специ- 
алисты доказывали, что автомобиль не 
может развить скорость свыше 
200 км/ч. С тех пор рекордно-гоночные 
автомобили на пневматических шинах 
достигли втрое большей скорости. Ма- 
ло того, сегодня мы мо»кем насчитать 
более полусотни серийных легковых 
моделей, чья максимальная скорость 
превышает 200 км/ч. 

1190 км'ч. показанные на суше ко- 
лесным экипажем. — лишнее свиде- 
тельство безграничных возмоѵкиостей 
технической мысли. Но каков практи- 
ческий смысл такого рекорда? Вместо 
ответа на этот вопрос вспомним вос- 
клицание Э. Левассора. победителя 
первых автомобильных гонок в 1895 
году: «Это безумие — я делал 24 ки- 
лометра в час!» 

М. КУУСЕ, инженер 


Устройство «Будвайзера Рокит»: 1 — блок телеметрической аппаратуры; 
2 — несущий алюминиевый корпус машины; 3 — переднее колесо; 4 — ба- 
ки емкостью 796 л с топливом и окислителем; 5 — кокпит водителя; 6 — 
стабилизатор направления; 7— твердотопливный ракетный двигатель; 8 — 
жидкостной ракетный двигатель; 9— заднее колесо; 10 — обтекатель зад- 
него колеса; 11 — раскосы крепления колес; 12 — стабилизатор вертикаль- 
ного направления. 




Юморесна 

НЕ до РОСКОШИ 


Зарплата у меня ничего — терпимая, 
даже автомобиль держу. Спорь — не 
спорь, а это, конечно, роскошь и ничто 
иное. Иначе жена не выясняла бы все 
время, каким образом я в семейном 
бюджете дыры образую. 

Мне, естественно, было бы приятно не 
огорчать жену. Но у меня любовь к ав- 
томобилю еще с раннего детства, и тут 
уж от меня ничего не зависит. Мне. на- 
пример, почему-то кажется, что было бы 
лучше, если б он не стоял, а ездил. А 
где взять для этого запасные части? 
Вы скажете, в магазине или. на худой 
конец, на станции технического обслу- 
живания. Правильно. Их там больше чем 
нужно. Полки прогибаются. Но ведь все 
не то, не дефицит. Конечно, по гарантии 
можно один брак заменить на новый, да- 
же дефицитный. Ну, а на следующий 
день после истечения гарантийного сро- 
ка куда податься? 

Может это и плохо, но я лично иду на 
черный рынок. Моя гражданская совесть 
там. понятно, вопиет и негодует. Ну лад- 
но бы драли в два раза дороже, нет, но- 
ровят три государственных цены урвать! 
Спекулянты они и есть спекулянты. Но 
я-то почему им потакаю, способствую 
процветать? Может это от низкого уров- 
ня моего правосознания? Жена у меня 
юрист и после каждого моего приобрете- 
ния доходчиво растолковывает мне, что 
я принес либо краденое, либо куплен- 
ное кем-то в магазине для перепродажи 
с целью наживы. И в том и в другом 
случае я способствую совершению пре- 
ступлений против социалистической соб- 
ственности (хищениям) или хозяйствен- 
ным преступлениям (спекуляции). При 
этом она еще называет номера статей и 
разные годы и говорит, что на меня, оче- 
видно. не действует какая-то там пре- 
вентивная сила закона и я нуждаюсь в 
особом ппавовом воспитании. 

Я с ней и не спорю. Конечно, нужда- 
юсь. Все мы нуждаемся. Но ведь нужда 
нужде — рознь. Ну, допустим, у меня 
будет правовое воспитание. А как с зап- 
частями? Неужели это воспитание и на 
планировании их производства скажется? 
Или вот еще — на порядке продажи бен- 
зина? 

Ведь и тут я «способствую». Да, при- 
знаюсь, не столько уж я зарабатываю, 
чтобы покупать талоны рыночного фонда 
на бензин сразу на 100 рублей. А по 
мере надобности мотаться за ними по хо- 
зяйственным магазинам в рабочее вре- 
мя как-то и неудобно и где-то даже со- 
вестно. В близлежащей округе ими не 
торгуют, а после работы и в воскресе- 
нье — все закрыто. Ну и старался я. 
вычислял, комбинировал, чтоб талоны у 
меня только к субботе кончались. 

Но. слава богу, хорошие люди надоу- 
мили. как без этой суеты жить. С тобой, 
спрашивают, бывало: деньги на талоны 
ухлопал, бак пустой, а на бензоколонке, 
оказывается, только за наличные отпу- 
скают? Да, говорю, случалось: карман 
ломится от «бумажного» бензина, а при- 
ходится за него оставшийся рубль вы- 
кладывать. чтоб дотянуть до колонки с 
«талонным» бензином. Ну так вот, гово- 
рят, брось ты в талончики играть, за- 
помни: наличные действуют несколько 
шире, чем это предусматривалось органи- 
заторами автосервиса. 

Запомнил я — и никаких проблем 
не стало. Выбрал бензоколонку, мимо ко- 
торой каждый день езлсу, договорился с 
ее королевой, а на талоны она там все 
как-то сама переводит. Удобно, быстро 
и без всякой беготни с вычислениями. 
Правда, жена меня опять ущербом госу- 
дарству попрекает, ну а я ей в пику от- 
вечаю: лучше бы вы. юристы, вместе с 
экономистами и организаторами автооб- 
служивания продумали все как следует 
и не уповали бы только на одно мое вос- 
питание. Главное — чтобы людям удоб- 
но было. Вот тут она и выложила мне 
козырь: я. говорит, передачи тебе носить 
не стану. 

Честно говоря, не сразу, но это до 
меня дошло — не до роскоши. Продаю 
автомобиль. И уж не обессудьте — толь- 
ко по государственной цене. Без передач 
не смогу — у меня желчный пузырь вы- 
резан. 

Ю. ГЕОРГИЕВ 


эо 






АЯ 


СЛУЖБА 


г. 


ИЗОБРЕТАТЕЛЬСТВО 


И РА1|И0НАЛИЗАТ0РСТВ0 
В ДОСААФ 


«В материалах журнала о де^тел^ 

й ДГ ‘ * 


мости учебных организаций ДОСААФ 
читал про рационализаторов и изо^ 
бретателей, которые вносят большой 
вклад в оснащение классов и лабора- 
торий. Поощряется ли как-то эта де- 
ятельность? Иаков ее моральный и 
материальный эффект?» — спраши- 
вает А. Кривень из г. Улан-Удэ, 


В 1975 году бюро Президиума ЦК 
ДОСААФ СССР приняло постановление 
«Об организации работы по изобрета- 
тельству и рационализации в ДОСААФ 
СССР». В соответствии с ним введены 
в действие Инструкция о порядке выпла- 
ты вознаграждения за открытия, изобре- 
тения и рационализаторские предложе- 
ния и Инструкция по определению раз- 
мера вознаграждения за изобретения и 
рационализаторские предложения, не 
создающие экономии. Кроме того, ут- 
верждено Положение о порядке преми- 
рования за содействие изобретательству 
и рационализации и использования вы- 
деленных для этих целен средств. 

Перечисленные инструкции и положе- 
ние опубликованы в «Сборнике руково- 
дящих и методических документов по 
изобретательской и рационализаторской 
работе в организациях ДОСААФ», вы- 
шедшем в издательстве ДОСААФ в 1978 
году. 

Кроме материального поощрения су- 
ществуют иные формы стимулирова- 
ния — присвоение звания «Лучший ра- 
ционализатор ДОСААФ СССР», «Лучший 
изобретатель ДОСААФ СССР». 

В минувшем, 1979 году изобретательст- 
вом и рационализаторством в учебных 
и производственных коллективах 
ДОСААФ было занято почти шесть тысяч 
человек. Подано 7356 предложений, из 
которых внедрено 6772. Экономический 
эффект от их использования только 
на производственных предприятиях 
ДОСААФ составил 180 тысяч рублей. 

В том же году получено семь автор- 
ских свидетельств на изобретения. 


ПЛЕЧО ОБКАТКИ «ЖИГУЛЕЙ» 


Чему равно плечо обкатки «Жигу- 
лей»? Различно ли оно у разных 
моделей ВАЗа? Можно ли самому 
как-то регулировать его? Такие во- 
просы появились в почте журнала 
после публикации статьи Б. Фиттер- 
мана и А. Дивакова «Положительный 
эффект отрицательного плеча» в но- 
ябрьском номере прошлого года. 


Наверное, нелишне напомнить, что 
такое плечо обкатки. Продолжим вооб- 
ражаемую линию, соединяющую центры 
верхнего и нижнего рычагов подвески, 
до пересечения ее с плоскостью дороги. 
Теперь посмотрим, какое положение бу- 
дет занимать эта точка по отношению к 
точке контакта центра шины с дорогой. 
Это и есть плечо обкатки. Оно может 
быть положительным (случай, когда про- 
екция окажется внутри колеи автомоби- 
ля) или отрицательным (снаружи колеи). 
Не будем пересказывать упомянутую 
статью тем, кто не знаком с ней, сове- 
туем найти и прочитать. 

Теперь о конкретной величине этого 
важного параметра. Для всех моделей 
«жигулей», выпущенных до 1980 года, 
плечо обкатки одинаково и составляет 
плюс 57 мм. Для «Нивы» оно равно 
плюс 24 мм. Автомобилей с отрицатель- 
ным плечом обкатки отечественная про- 
мышленность пока не производит. Плечо 
обкатки не подлежит никакой регулиров- 
ке, и самому изменить его никоим об- 
разом нельзя. 


ЛАМПЫ ря «ВОЛГИ» 


Автолюбитель из Тулы С. Смоляни- 
нов просит объяснить, какие лампы 
используются в настоящее время в 
приборах освещения и световой сиг- 
нализации ГАЗ — 24. 


На горьковском автозаводе редакции 
сообщили, что сейчас на ГАЗ — 24 уста- 
навливают лампы, соответствующие 
ГОСТ 2023 — 75 «Лампы электрические 
накаливания автомобильные». Вот их 
маркировка, количество и места уста- 
новки. 

В фарах должны стоять две лампы 
А12 — 45 + 40. в задних фонарях — две 
А12 — 21 + 5 и четыре А12 — 21 — 3. в пла- 
фоне салона — одна А12 — 15. Две лампы 
А12 — 21 — 3 предназначены для перед- 
них указателей поворота и одна — для 
переносной лампы. По две А12 — 5 ис- 
пользуются в подфарниках и фонаре, 
освещающем номерной знак. Из пяти 
ламп А12 — 4 одна предназначена для 
освещения багажника, две — для повто- 
рителей указателей поворота и две — 
для стояночных фонарей. Подсвечивают 
часы две лампы А12 — 1. а подкапотное 
пространство освещает одна А12 — 8. Че- 
тырнадцать ламп АМН12 — 3 служат в ка- 
честве контрольных и для освещения 
комбинации приборов. 


МАРКИРОВКА РЕМНЯ 


Житель Тюменской области П. Ме- 
лешкин просит рассказать, как изме- 
ряется длина ремней вентиляторов 
автомобильных двигателей и что озна- 
чает нанесенная на ремень марки- 
ровка. 

Ремни вентиляторов изготовляются по 
ГОСТ 5813 — 76 и измеряются по наруж- 
ному диаметру. Этот размер, а также 
параметры сечения ремня наносятся на 
одно из его оснований рельефной марки- 
ровкой или несмываемой краской (по 
усмотрению завода-изготовителя). В мар- 
кировку также входит номер детали (по 
каталогу данного автомобиля), затем 
год (последняя его цифра) и месяц (ус- 
ловная буква) изготовления. 


НАЗЫВАЕМ ЛИТЕРАТУРУ 


«Прошу помочь советом, по какой 
литературе можно ознакомиться с 
технологией окраски автомобильных 
кузовов при производстве и ремон- 
те», — обратился в редакцию И. Ткач 
из Ирыжопольского района Винниц- 
кой области. 

Конкретное описание технологии под- 
готовки к окраске и самого процесса 
окраски кузовов .«Москвич» и «Жигули» 
есть в книге И. Н. Денкера. Остальные 
издания содержат общие описания про- 
цессов и справочные материалы. Вот 
список литературы. И. И. Д е н к е р. 
Технология окраски изделий в машино- 
строении. «Высшая школа*. М.. 1979. 
А. М. Кац. Автомобильные кузова. Уст- 
ройство, техническое обслуживание и 
ремонт (2-е издание). «Транспорт», М., 
1972. Б. В. Любимо в. Специальные 
лакокрасочные покрытия в машино- 
строении. «Машиностроение». Л., 1965. 
М. А. М а с и н о. В. Н. Алексеев, 
Г. В. М о т о в и л и н. Автомобильные 
материалы. Справочник инженера-меха- 
ника. «Транспорт». М., 1971. Справочник 
инженера автомобильной промышленно- 
сти (перевод с английского). Том 2. Маш- 
гиз. М,, 1963. 


ПОДКРАШИВАЯ КУЗОВ 
АВТОМОБИЛЯ 


«На заводской бирке, приклеенной 
в багажнике моей машины, написано; 
«Хромое, 330, ярко-зеленый, 5». О чем 
говорит эта надпись? Как составить 
краску нужного цвета, если понадо- 
бится подкрасить машину?» — с эти- 
ми вопросами в редакцию обратился 
свердловчанин А. Овсянников. 


На бирке, прилагаемой к каждой ма- 
шине. указаны «реквизиты» эмали, ко- 
торой окрашен кузов, «Хромое» — на- 
звание югославской лакокрасочной 
фирмы: «330» — номер эмали по ката- 
логу: «ярко-зеленый» — цвет; «5» — но- 
мер партии, важный для внутризавод- 
ского пользования на окрасочной линии. 


Как сообщили редакции в объедине- 
нии «Союзкраска». цветовая гамма им- 
портных и отечественных эмалей раз- 
личается в связи с применением разных 
материалов и рецептуры (ее патентуют). 
Известно, кроме того, что краски одного 
цвета, но разных партий часто различа- 
ются оттенками. Сложность подбора 
эмалей еще и в том, что заводское по- 
крытие со временем обветривается и 
выгорает, меняя первоначальны!! цвет. 

Поэтому при подкраске машины (в до- 
машних условиях и на СТО) обычно сме- 
шивают на глаз две-три необходимые для 
подбора колера эмали. Единых рецептов 
для этого нет, и качество работы зави- 
сит от мастерства и опыта исполнителя. 
Существует практическое правило: заде- 
лывая незначительное повреждение, по- 
крывают новой краской всю плоскость 
кузовной детали или отдельную часть ее 
до архитектурной линии, образованной 
выштамповкой, молдингом или разъ- 
емом. Несоответствие оттенков в этом 
случае менее заметно. 

ЛУЦКИЕ ДЖИПЫ 

А. Косолапов из села Стрем-Бобрик 
Льговского района Курской области 
хочет узнать, сколько стоит 
ЛуАЗ — 969М и на каком бензине он 
работает. 

Цена автомобиля ЛуАЗ — 969ІѴІ состав 
ляет 5100 рублей. Топливом для него 
служит бензин А-76. 

КАКОЙ БЕНЗИН? 

«Сообщите октановые числа и мар- 
ки бензинов, используемых за рубе- 
жом», — просит автолюбитель Н. Че- 
колдин из Благовещенска. 

В соответствии с данными «Краткого 
справочника по горючему» К. Ф. Куш- 
ниренко (Москва, Воеииздат, 1979) в 
большинстве стран приняты дне марки 
бензина, носящие названия «регуляр- 
ный» и «премиальный» (высокооктано- 
вый). В ряде европейских стран они из- 
вестны среди автомобилистов также как 
«нормаль» и, соответственно, «супер». 
Что касается Англии, то там принято 
обозначать марку бензина «звездами» 
(см, таблицу). Кроме того, в США и Кана- 
де топливо с пониженным содержанием 
тетраэтилсвинца (0.01 г на 1 кг) называ- 
ется «неэтилированным», В приведенной 
ниже таблице в графе ИМ указано окта- 
новое число, определенное по так назы- 
ваемому исследовательскому методу 
(«За рулем», 1980, № 1), а в графе ММ — 
по моторному. 




Октановое число 

Страна 

Сорт 

бензина 

ИМ 

ММ 

Австрия 

премиаль 

ный 

97 — 98 

— 


регуляр- 

ный 

88 — 92 

82—87 

Бразилия 

премиаль 

ный 

регуляр- 

ный 

90 

82 


80 

73 

Велико- 

британия 

пять 

звезд 

100 

90 — 93 


четыре 

звезды 

97 

91 


три 

звезды 

94 

89 


две 

звезды 

90 

84—86 

Италия 

премиаль 

ный 

98—99 

88—92 


регуляр- 

ный 

85 — 88 

82 — 84 

США 

премиаль 
ный • 

96 — 102 

86 — 94 


регуляр- 

ный 

90—96 

82 — 90 


неэтили- 

рован- 

ный 

91—93 

82—85 

Франция 

премиаль 

ный 

97 — 99 

87 — 88 


регуляр- 

ный 

89 — 91 

80—83 

ФРГ 

премиа.пь 

ный 

98 — 99 

88—89 


регуляр- 

ный 

91—93 

84 — 86 
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СПОРТИВНЫЙ 

ГЛОБУС 



РШИ 

Соревнования на Кубок дружбы со- 
циалистических стран открыло ралли 
«Пневмант» в ГДР, которое состоялось 
в двадцатый раз. Дистанция протяжен- 
ностью 1500 км включала 21 скоростной 
участок (их суммарная длина — 315 км). 
Стартовало 68 экипажей, финиширова- 
ло — 20. 

Ралли прошло под знако.м единоборст- 
ва сборных команд СССР и ЧССР. Чехо- 
словацкие спортсмены одержали победу 
в личном зачете, а в командном очков 
не получили из-за схода трех экипажей. 
В советской сборной авария машины 
К- Гирдаускаса и М. Титова и поломка 


автомобиля братьев Больших не повлия- 
ли на командный результат, и наши 
раллисты добились убедительной побе- 
ды. Спортсмены НРБ и СРР не высту- 
пали. 

I этап <ГДР). Личный зачет: 1. В. Блах- 
на — С. Схованек (ЧССР), *Шкода-130РС»; 
2. В, Ыунпуу — А. Тиммуск (СССР), ♦Ла- 
да— 1600»: 3, В. Соотс — Т. Путмакер 

(СССР), «Лада — 1600»: 4. П, Шедивый — 
И. Янечек (ЧССР), «Шкода- ІЗОРС»; 
5. Н. Елизаров — С. Гогунов (СССР). 
♦Лада — 1600»: 6. Я. Агишев — В. Нейман 
(СССР), «Москвич — 2140». Командный за- 
чет: 1. СССР: 2. ГДР: 3. ПНР: 4. внр. 

АВТОГОНКИ 

Некоторые специалисты автоспорта 
шутят, что 1980 год начался «фран- 
цузской революцией» в чемпионате 
мира по кольцевы.м гонкам на машинах 
формулы I. Во всяком случае, француз 
Рене Арну на «Рено» уже выиграл два 
из трех начальных этапов, а его земля- 
ки на третьем этапе заняли и два дру- 
гих призовых места. Успех Арну и 
«Рено» на трассе «Кялами», где прохо- 
дил третий этап, вполне закономерен. 


Она лежит на высоте 1700 метров над 
уровнем моря, и в разреженном воздухе 
3-литровые двигатели формулы I. рабо- 
тающие без наддува, недобирают около 
20% мощности. А мотор «Рено» (1500 см*. 
475 л. с.) с турбокомпрессором теряет 
лишь около 14%. Это означает, что по 
мощности двигателя Арну имел перевес 
в 35 л. с. перед соперниками. 

По примеру «Рено» и завод «Ферра- 
ри» намерен пойти на применение цент- 
робежного компрессора, приводимого в 
действие турбиной, которая использует 
энергию отработавших газов. Ожидают, 
что машина с таким двигателем выйдет 
из стадии испытаний в середине года 
и сможет стартовать в чемпионате мира. 

III этап (ЮАР): 1. Р. Арну (Франция), 
«Рено-РЕ21»: 2. Ж. Лаффит (Франция), 
«Лижье-ЖСІІ»; 3. Д. Пирони (Франция), 
«Лнжье-ЖСІІ»: 4. Н. Пикэ (Бразилия). 
«Брэбхэм-БТ49Б»: 5. К. Рейтеманн (Ар- 
гентина), «Вильямс-ФВ07»: 6. Н. Масс 
(ФРГ), «Эрроус-АЗ». 

Сумма очков после трех этапов: Ар- 
ну — 18; А. Джонс (Австралия). «Виль- 
ЯМС-ФВ07» — 13; Пикэ — 9; Пирони — 
7; Лаффит и Э. де Анджелис (Италия). 
«Лотос» — по 6. 


Отвечаем читателям 


Автомобиль инвалиду 

Известно, что в нашей стране большой 
заботой и вниманием окружены люди, 
потерявшие трудоспособность в резуль- 
тате фронтовых ранений или травм, по- 
лученных на производстве. Одна из 
форм проявления такой заботы предо- 
ставление инвалидам бесплатно или на 
льготных условиях специальных транс- 
портных средств — автомобиля с руч- 
ным управлением или мотоколяски. 

Соответствующее заключение на этот 
счет, руководствуясь Перечнем меди- 
цинских показаний, утвержденным Ми- 
нистерством здравоохранения СССР, вы- 
дает врачебно-трудовая экспертная ко- 
миссия. Она же определяет и необхо- 
димую в каждом конкретном случае 
модификацию автомобиля. 

При наличии заключения ВТЭК, ко- 
торое действительно два года, вопрос 
о предоставлении специальных транс- 
портных средств решается министерст- 
вами социального обеспечения союзных 
и автономных республик, отделами со- 
циального* обеспечения исполкомов кра- 
евых, областных и городских (в городах 

После выступления журнала 

«Разве не наши?» 

Под таким заголовком в № 7 «За ру- 
лем» 1979 года были ^^публикованы 
письмо преподавателя апЯнела средней 
школы ІѴІ9 6 Мичуринска Тамбовской обла- 
сти А. Ковшова и комментарий нашего 


республиканского подчинения) Советов 
народных депутатов по месту постоян- 
ного жительства инвалида. 

Инвалидам Отечественной войны 
I группы, а также военнослужащим и 
сотрудникам МВД, потерявшим тру- 
доспособность после ранения или уве- 
чья, полученного при исполнении слу- 
жебного долга, либо в результате забо- 
левания, связанного с пребыванием на 
фронте, выдаются автомобили «Запоро- 
жец» с ручным управлением или мото- 
коляски, если, конечно, они могут во- 
дить их. Когда сам инвалид, по мне- 
нию медиков, не в состоянии быть во- 
дителем, ему может быть выдан «Запо- 
рожец» в стандартном исполнении. Уп- 
равлять им в этом случае может быть 
разрешено одному из членов семьи, 
проживающему совместно с инвали- 
дом. По доверенности член семьи может 
водить и автомобиль с ручным управле- 
нием, если уже после того, как он был 
предоставлен инвалиду, при очередном 
переосвидетельствовании обнаружи- 
лось, что к вождению автомобиля тот 
неспособен. 

Вопрос этот в каждом конкретном 
случае решается органами социального 
обеспечения, так как в принципе пере- 
давать автомобиль, полученный на 
льготных условиях, или продавать его 

корреспондента, побывавшего в этом го- 
роде. В них говорилось о невнимании со 
стороны горкома ДОСААФ и СТК к нуж- 
дам юных картингистов и мотоцикли- 
стов, о слабой работе с подростками, же- 
лающими заниматься автомотоспортом. 

Как сообщил в ответе председатель 
обкома ДОСААФ С. Кожевников, матери- 
алы обсуждались на заседании президи- 
ума мичуринского горкома ДОСААФ. 
Признано, что факты были указаны пра- 


нельзя. После семи лет эксплуатации 
его можно обменять на новый в поряд- 
ке, установленном Советами минист- 
ров союзных республик. 

Инвалиды, не относящиеся к тем ка- 
тегориям, о которых говорилось выше, 
независимо от группы и причины ин- 
валидности, имеют возможность приоб- 
рести машину с ручным управлением 
через торгующие организации за пол- 
ную цену. Опять-таки при соответ- 
ствующем заключении ВТЭК и отсутст- 
вии противопоказаний к вождению. 

Ряд льгот предоставлен и инвалидам 
от трудового увечья, от общего забо- 
левания, а также инвалидам с детства. 
Так, например, при покупке мотоко- 
ляски органы социального обеспечения 
могут предоставить им скидку до 80%. 
В этом случае мотоколяски даются 
сроком на пять лет, без права продажи 
и передачи другим лицам. Те, кто жи- 
вет на государственном обеспечении в 
домах-интернатах, автомобили с руч- 
ным управлением и мотоколяски бес- 
платно или на льготных условиях не 
получают. 

Ю. СКВОРЦОВ, 
ведущий инспектор Управления 
социального обеспечения 
Госкомтруда СССР 

ВИЛЬНО, Совместно с гороно принято ре- 
шение о строительстве тренировочной 
площадки для картингистов. Выделяется 
транспорт для перевозки спортсменов и 
техники к местам тренировок и соревно- 
ваний. В нынешнем году обком ДОСААФ 
дал заявку на четыре карта для секции 
средней школы № о. В прошлом сезоне 
в Мичуринске проведены областные со- 
ревнования по картингу. Такие же стар- 
ты запланированы в этом году. 


На первой странице обложки — фото В. Князева 
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НАСОС В КАЧЕСТВЕ КЛАПАНА 



ЗАГЛУШКА- МАНЖЕТА 


Однажды в дороге на «Москвиче — 412» 
«провалилась» до пола педаль, выключа- 
ющая сцепление. Осмотр показал, что из 
системы вытекла жидкость, а причиной 
явилось повреждение манжеты (оказа- 
лась разорванной кромка) в рабочем ци- 
линдре. Запасной детали не было, и я по- 
ставил вместо нее резиновую заглушку 
из тех, что закрывают отверстия в полу 
салона и багажника. Залил в бачок при- 
вода сцепления тормозную жидкость и с 
такой импровизированной манжетой бла- 
гополучно доехал до дома. 

С. ШАШИН 

410071, г. Саратов, 

ул. Шелковичная, 168, кв. 111 


РЕМОНТ АНТЕННЫ 


Со временем от вибрации и пыли 
звенья антенны «Жигулей» расшатыва- 
ются, контакт между ними нарушается, и 
приемник издает сильный треск при ра- 
боте на ходу автомобиля. Я тщательно 
очистил антенну в рабочем положении и, 
придерживая рукой нижнее звено, лег- 
кими ударами боковой кромки зубила 
вдоль антенны по окружности торца зве- 
на уменьшил зазор в соединении. Прием- 
ник нормально работает вот уже более 
7000 километров пробега. 

А. ЧИСТИКИН 

625009, г. Тюмень. 

ул. Республики, 90, кв. 237 


МОЖНО ЗАПАЯТЬ 


Поврежденные полиэтиленовые дета- 
ли, которых много в современном авто- 
мобиле (расширительный бачок в систе- 
ме охлаждения, бачок стеклоомывателя и 
др.) можно отремонтировать. Я заделы- 
ваю трещины в них обычным электри- 
ческим паяльником, используя в качест- 
ве припоя кусочки полиэтилена. В пути 
паяльник можно заменить нагретой на 
огне, обязательно чистой отверткой или 
лезвием ножа. 

А. ГАВРИЛЕНКО 
367005, Дагестанская АССР, 
г. Махачнала-1, 

ул. Магомеда Гаджиева, 189, кв. 19 


ВОЛЬТМЕТР В АВТОМОБИЛЕ 


Полезную информацию о работе систе- 
мы электрооборудования автомобиля (см. 
статью «Говорящий амперметр», «За ру- 
лем», 1979, № 10) можно получить и при 
помощи вольтметра со шкалой до 15 В. Я 
установил его в «Жигулях» слева от 
щитка приборов, «-ь» вольтметра соеди- 
нил с клеммой «30» на замке зажигания, 
а «—» с «массой» автомобиля. Сразу по- 
сле включения зажигания прибор пока- 
зывает напряжение батареи (около 12,5 В), 
в процессе пуска и во время работы дви- 
гателя — падение напряжения и харак- 
тер работы реле-регулятора. Обычно, при 
исправных генераторе, реле-регуляторе и 
непробуксовывающем ремне, приводя- 
щем водяной насос и генератор, напря- 
жение стабилизируется в пределах 13,7 — 
14,2 В. 

Л. ШЕЙНКМАН 

390010, г. Рязань, 

ул. Октябрьская, 56, кв. 121 


Чтобы облегчить пуск двигателя «Запо- 
рожца» в жаркое время, Б. Васильев (см. 
«За рулем», 1980, № 1) предложил уста- 
новить самодельный клапан. Я для этой 
цели использую клапан электромагнитно- 
го бензонасоса отопителя. Переделка про- 
ста. Соединяю по схеме, приведенной на 
рисунке, шланги электромагнитного и 
механического бензонасосов. Освободив- 
шиеся концы бензопроводов заглушаю. 

Два года эксплуатации подтвердили це- 
лесообразность такой переделки. Кстати, 
постоянно смоченная мембрана электро- 
магнитного насоса сохраняется лучше, 
чем сухая, большую часть года. 

В.ІУАУЛЫКИН 

731700, Узбекская ССР, 

Кашкадарьинская область, 
г. Шахрисабз, ул. Фузулий, 38 



Схема переделки системы питания: 1 — 
бензопровод от бака; 2 — электромагнит- 
ный насос; 3 — механический бензона- 
сос; 4 — бензопровод к карбюратору; 
5 — заглушка. 


БЕРЕГИТЕ ГЕНЕРАТОР 


Если на мотоцикле ИЖ во время дви- 
жения загорелась контрольная лампа ра- 
боты генератора, немедленно останови- 
тесь, даже когда вы почти у цели. Дело 
в том, что чаще всего генератор отказы- 
вает из-за неплотного прилегания щеток 
к коллектору. Электрическое сопротив- 
ление на этом участке цепи растет, силь- 
но повышается температура, что быстро 
приводит к обугливанию и межвитково- 
му замыканию обмотки якоря (установле- 
но на горьком опыте). 

Чтобы избежать этого, восстановите 
контакт щеток с коллектором, очистив 


щеткодержатель (из-за скопившейся гря- 
зи щетки теряют подвижность), зачисти- 
те кольца на коллекторе либо замените 
чрезмерно изношенные щетки или ослаб- 
шие пружинки. 

Случается, что в пути устранить непо- 
ладку не удается, тогда отключите гене- 
ратор, отсоединив одну щетку. Добрать- 
ся до дома можно «на аккумуляторе». 
Днем его емкости хватает не на одну 
сотню километров. 

В. АЛЕКСЕЕВ 

347927, г. Таганрог, 

ул. Ново-Ватутина, 17, кв. 8. 


ВЛАДЕЛЬЦАМ ЯВЫ 


Чтобы сливное отверстие в поплавко- 
вой камере карбюратора на мотоцикле 
ЯВА-350 «634» не засорялось, я вставил 
в него изогнутую (см. рисунок) пласт- 
массовую трубку (пригоден использован- 
ный стержень от шариковой авторучки). 
Прямую трубку нагрел в кипятке и осту- 
дил на предварительно согнутой прово- 
локе подходящего диаметра — так она 
сохранит форму и на ней не будет изло- 
мов. Установить ее легко, если предвари- 
тельно ослабить крепление крышки по- 
плавковой камеры, а затем затянуть вин- 
ты, зажав конец трубки в сливном от- 
верстии. 

М. ИВАНОВ 

172500, 

Калининская область, 
г. Нелидово, 

ул. Куйбышева, 66, нв. 4 


Пластмассовая трубка, предохраняющая 
сливное отверстие карбюратора от за- 
грязнения: 1 — корпус поплавковой ка- 
меры; 2 — трубка; 3 — поплавок. 



КЛЕЙ ВМЕСТО СВАРКИ 


У легковых автомобилей трубы и глу- 
шители системы выпуска со временем 
начинают страдать от коррозии. Сквоз- 
ные дыры от ржавчины лучше закрыть 
заплатами из жести и заварить, но это 
не каждому автолюбителю доступно. 

Мне удалось отремонтировать прого- 
ревший глушитель на «Запорожце» зап- 
латой из стеклоткани на силикатном 
конторском клее. Технология несложна. 


Заготовил три куска стеклоткани, про- 
жег их паяльной лампой, чтобы удалить 
парафин. Место ремонта на глушителе 
очистил от коррозии и наложил по по- 
рядку обильно пропитанные клеем за- 
платы, давая высохнуть каждому слою. 

В. ГАВРИЛОВ 

446009, 
г. Сызрань, 

ул. Жуковского, 9, кв. 17 


УДОБНАЯ ПОЛКА 


Такая рамка с сеткой, изготовленная 
из трубок диаметром 18 — 25 мм, помо- 
жет рациональнее использовать объем 
багажника «Жигулей», определив место 
для мелких деталей между колесными 
нишами. 

В. ЧХЕИДЗЕ, 
Н. ГОМУРАШВИЛИ 

380015, г. Тбилиси, 
ул. Чиковани, 6а 







II. «москвич - 423 » 

Это первый в СССР автомобиль серийного производства с 
грузопассажирским кузовом «универсал». У «Москвича — 423» 
заднее сиденье складывалось, образуя грузовой отсек длиной 
1473 мм и шириной 1220 мм. При сложенных задних сиденьях 
машина могла перевозить 250 кг груза и двух человек, вклю- 
чая водителя. Для запасного колеса под полом — горизон- 
тальная ниша. Задние рессоры шире, чем у базовой модели 
«402»г на 5 мм. Торцевая, пятая дверь открывалась налево, и 
ее порог находился на высоте 760 мм от земли. 


«Универсалы», выпускавшиеся на основе «Москвича — 402п, 
имели индекс «423» (на рисунке], а более поздние (после 1958 
года) машины на базе модели 4^407» — иіідекс ^423Н». В об- 
щей сложности за два года МЗМА изготовил І5І5 «москви- 
чей— 423». 

Годы выпуска-^ 1937— 1958; колесндя формула 4 ХД; чис- 
ло мест — 4; двигатель: число цилиндров7-4, рабочий: объем — 
1220 см^, мощность — 35 л. с^ при 4200 об/мин,. 4слапанный ме- ^ 
ханизм — 8Ѵ; число передач — ^ 3; размер шин — 5,60 — 15; дли- 
на — 4055 мм; ширина — 1540 мм; высота — 1600^ Мм; база — 
2370 мм; снаряженная масса — 1015 кг; скорость — 105 Вм/ч, 


- Г' I ^ 






из КбЛЛЕКЦИИ Зо 


за.' нш 

Индекс 70321.. 
Цена 80 кол. 


*ч- 


12 . «МОСКВИЧ -А 9 » 

V 

Экспериментальный микроавтобус, построенный на базе аг- 
регатов легкового автомобиля «Москвич — 402» и отдельных 
узлов ГАЗ — 21. У него был несущий стальной четырехдверный 
^ кузов, двигатель впереди и независимая подвеска передних 

V колес, Нв/ машине, построенной в единственном экземпляре, 
стояли двигатель модели «407»; опытная коробка передач, од- 
нотипная с применявшейся на гоночном «Москвиче — Г1-405». 
Задняя торцевая дверь была двухстворчатой 


’ * ^ ^ ^ г „ ' 

^ г - 

На базе автобуса были' изготовлены два образца |(узова ва- 
тонного типа для унифицированного с ним фургона «Моск-^ 
ВИЧ — ФВТ», рассчитанного на 500 кг груза. > 

Год постройки — 1957; колесная формула — 4X2; Чйсло 
— 9; двигатель: число цилиндров — 4; рабочий объем -- 
1358 см®, мощность — 45 л. с, при 4500 об/мйн^,^ клапанный ме- 
ханизм — ОНУ; число передач — 4; размер шин — ’ 6,70— 15; 
длина — 4050 мм; высота" — 1810 мм; щирина. — 2000 Мм; ба- 
за — 2310 мм;, снаряженная масса — 1500 кг; скорость 
100 км/ч. 
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